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Bestellschein auch zum Faxen

Hiermit bestelle ich die eingetragenen Artikel zu den mir bekannten Geschéftsbedingungen per Nachnahme

Vorname, Name

Strasse. Hausnummer

Piz/ Wohnort

Telefon/Fax

Anzahl  Bestell-Nr, Berzichnung Bauj/MoL-Typ Einzelpreis Giesamipreis

Gesamtpreis

Datum Unterschrift

Limiauseh von reduzierter Ware und Elektronikteilen ist ausgeschlossen.
Bankverbindung Erflillungsort und Gerichisstand: 71332 Waiblingen
Fellbacher Bank Geschiftsiihrer
Kto.-Nr. 82 020 000 Ulrich Egetemeir

Blz 602 613 29 HRB 2 18%



EGU-Preisliste, glltig ab 12.02.2008

Best.-Nr. Bezeichnung Preis in €
0001 Gradscheibe zur Kontrolle der Steuerzeiten 5,95
0002 Kralle zum Auffinden von verlorengeg. Teile im Motor 4,90
0003 EGU-Olschmierleitung fiir SR/XT 500 29,50
0004 Olkontrollleuchte fiir SR/XT 500 48,50
0005 EGU-Olverbrauchskit fiir samtl. 1- und 2-Zylind. 4-Takt 149,50
0006 _Optimieru_ng des Mptors bei Verwgndung eines neuen Kolbens,_ 195.00

inkl. Topdichtungskit, nachgearbeiteten Kolben, Spezialkolbenringen '
0007 EGU-Schleiflappaste 24,95
0008 EGU-Einstellschrauben, Satz 25,95
0009 EGU-Kipphebel (im Tausch, beschichtet) 42,90
0010 EGU-Spezialventile (Satz) 58,75
0011 Kurbelwellen-Rollenlager f. samtl. 1-Zylinder Motoren 99,90
0012 EGU-Spezialpleuel fiir XT/SR 500 175,00
0013 Verstarkte Kupplungsfedern fir samtl. XT's u. SR 500 29,50
0014 Dell Orto Doppelvergaser fir SRX/XT und Téneré 325,00
0015 Vergaserdiise fiir Doppelvergaser, 30 mm Durchmes. (bitte Gré3e angeben) 5,90
0016 Dell Orto Vergaser fir Yamaha SR/XT 500 198,50
0017 Ansauggummi fur Dell Orto Vergaser 23,90
0018 Vergaserdiise fir Dell Orto Vergaser, 38 mm Durchmesser 5,90
0019 EGU-Nikasilzylinder fir SR 500/600, XT 500/600 u. Téneré, Durchm. 95 mm 429,00
0020 EGU-Nikasilzylinder fir SRX 600/660 und XT 600/660, Durchmes. 100 mm 429,00
0020A Zylinder im Tausch fur sdmtliche 1-Zylindermotoren 99,50
0020B Wiederaufbauarbeit der Nikasillaufbahn 195,00
0021 EGU-Nockenwelle fir SR und XT 500/600 im Tausch 139,00
0021A EGU-Nockenwelle fur SR /XT 500/600 ohne Tausch 219,00
0022 EGU-Zylinderkopf mit Doppelziindung fir SR und XT 500/600 195,00
0022A Zindspule fir Doppelziindung 99,50
0023 Spezialgetrieberader fir XT/SRX/Téneré 600 aus hochvergitetem Stahl Paar 179,50
0024 Pleuel 95,50
0025 Hubzapfen 49,75
0026 Lagerring 44,40
0027 Zylinderkopfdichtung SR/XT 530 49,95
0028 Zylinderkopfdichtung SR/XT 600 49,50
0029 Zylinderkopfdichtung SRX/XT/Téneré 600 49,50
0030 Zylinderkopfdichtung SRX/XT/Téneré 660/723 49,50
0031 Nockenwelle im Tausch fur XT/SRX 723/752 ccm 159,95
0031A Nockenwelle ohne Tausch fir XT/SRX 723/752 ccm 199,50
0032 Kurbelwelle mit 92,00 mm Hub fur SRX/XT 750 749,75
0033 Spezialpleuel verstarkt 175,00
0033A Kolben fir SRX/XT 723/752 ccm 299,90
0034 Optimal bearbeiteter Zylinderkopf f. SRX/XT 600/723/752 69,90
0034A Kanalarbeit 125,00
0035 EGU 12-V-Umbaukit fir XT 500 (Lima muss eingeschickt werden) 249,50
0035A EGU 12-V-Umbausatz fir XT 500 ohne Zubehér 149,75
0036 Instandsetzung von Lichtmaschine und Anlasser fiir alle Motorrader, je nach ab 179 .00

Zustand 179,00 bis 250,00 € '
0036A Qualitatskolben von Mahle 195,00
0037 Olkiihler fiir alle 4-Takt-Motorrader ohne Anbau 69,50
0038 Olkiihler fiir alle 4-Takt-Motorrader mit Anbau 149,00
0038A Olkiihler fir alle 4-Takt-Motorrader mit Anbau

. . o 99,00

bei angelieferten gebrauchten Olleitungen
0039 Olkiihler fir SRX 600 ohne Anbau 69,50
0040 Olkiihler fir SRX 600 mit Anbau 149,00
0041 Olkiihler fiir SR/XT 500 ohne Anbau 69,50
0042 Olkiihler fir SR/XT 500 mit Anbau 149,00
0043 Oltemperatur-Set fiir alle Motorrader 97,50




EGU-Preisliste, glltig ab 12.02.2008

Best.-Nr. Bezeichnung Preis in €
0044 Magnetolablassschraube 9,50
0045 Oltemperaturmesser z. direkten Verschrauben an Rahmen 49,75
0046 Dirko-Hochtemperaturmasse z. Abdichten des Motors, 125 ml 12,00
0047 Castrol 10W-60, 1 Liter 15,90
0048 Dirko Curil K1, elastisch bleibende Dichtmasse, 125 ml 12,00
0049 Castrol Synthetik 2-Takt-Ol fiir Mischung 1:100, 1 Liter 19,50
0050 Protectol Total, zahflieRender Uberzug fiir die Kette 12,95
0051 Hycote, Auspuff- und Motorenspray in versch. Farben, 400ml 19,75
0052 Steuerkopflager fir XT/SR 500 45,50
0053 Schmiernippel fir Schwinge SR 500 5,90
0054 Motorschutz fur XT 660 X aus Leichtmetall 99,00
0055 Zylinder-FuRdichtung fir SR/XT 600 5,95
0056 EGU-Sportnocke aus der Formel-1-Technik 295,00
0057 EGU-Kipphebel aus der Formel-1-Technik 59,00
0060 Uberholter Zylinderkopf mit Ventile fur samtl. 1-Zylindermotoren
) 269,00

von Yamaha, im Tausch
0061 Gebrauchter Zylinderkopf nackt fir sdmtl. 1-Zylindermotoren von Yamaha 195,00
0062 Uberholte Kurbelwelle fiir samtl. 1-Zylindermotoren von Honda, im Tausch 195,00
0063 Gebrauchte Kurbelwelle fiir sémtl. 1-Zylindermotoren von Honda 145,00
0064 Uberholter Zylinderkopf mit Ventile fir samtl. 1-Zylindermotoren 269 00

von Honda, im Tausch '
0065 Gebrauchter Zylinderkopf nackt fiir samtl. 1-Zylindermotoren von Honda 195,00
0066 Uberholte Kurbelwelle fiir samtl. 1-Zylindermotoren von Suzuki, im Tausch 195,00
0067 Gebrauchte Kurbelwelle fiir sémtl 1-Zylindermotoren von Suzuki 145,00
0068 Uberholter Zylinderkopf mit Ventile fir samtl. 1-Zylindermotoren 269 00

Von Suzuki, im Tausch '
0069 Gebrauchter Zylinderkopf nackt fir sdmtl. 1-Zylindermotoren von Suzuki 195,00
0071 Classic-Auspuff fiir SR 500 und EGU SR 600, verchromt mit TUV 179,00
0071VA | Classic-Auspuff fur SR 500 und EGU SR 600, Edelstahl mit TUV 259,00
0071D Dichtung flr Classic-Auspuff 17,95
0073 EGU-SR-Classic-Krummer fir SR 500/EGU SR 600, verchr. 95,50
0073VA EGU-SR-Classic-Krummer fir SR 500/EGU SR 600, Edelst. 105,95
0074 EGU-Leistungskrummer fir XT 500/ EGU XT 600, verchr. 85,50
0074VA | EGU-Leistungskrimmer fiir XT 500/ EGU XT 600, Edelstahl 105,50
0074ST | Stahlkriimmer fir XT 500/EGU XT 600 unlackiert 64,00
0075 Sozius-Rastenausleger fir Yamaha XT 500 49,00
0076 Gelochte Bremsscheibe fiir SR 500 im Tausch und m. TUV 52,90
0077 EGU-Sturzbiigel fir SR 500 69,50
0080 Gepécktrager fur sdmtliche Enduros ab 155,95
0081 Stahlgepacktrager fur sdmtliche Strallenmaschinen 159,90
0082 Aluminiumgepdacktrager fur alle Motorrader 169,95
0083 Hauptstander fiir sémtliche Enduros 75,00
0084 Lampenschutzgitter aus verchromtem Stahl fiir alle Motorréader 21,50
0085 Lampenschutzgitte rund fir SR 500 21,50
0086 Lampenschutzgitte fir XT 600 21,50
0087 Gabelstabilisator flr nahezu jede Enduro ab 106,95
0088 Gabelstabilisator fur alle Strallenmaschinen ab 106,90
0089 Druckluft-Gabelverbinder fiir alle Motorréder 21,50
0090 Schalthebel fir alle Enduros, klappbar 31,95
0091 Bremsleitungen mit Stahlmantel fiir alle Motorréader ab 74,50
0092 Zentralfederbein f. samtliche Enduros u. Cross-Maschinen 420,00
0098 Tankdeckel abschliel3bar 75,00
0099 Uberholte Kurbelwelle fiir samtl. 1-Zylindermotoren von Kawasaki, im Tausch 195,00
0100 Gebrauchte Kurbelwelle fir sémtl. 1-Zylindermotoren von Kawasaki 145,00
0101 Uberholter Zylinderkopf mit Ventile fur samtl. 1-Zylindermotoren 269 00

Von Kawasaki, im Tausch




EGU-Preisliste, gultig ab 12.02.2008

Best.-Nr. Bezeichnung Preisin €

0102 Gebrauchter Zylinderkopf nackt fur sdmtl. 1-Zylindermotoren von Kawasaki 195,00
0103 Sitzbank im Austausch 159,00
0104 Sitzbank fiir SR 500 195,00
0105 Scheibe extra, passend fir Artikel 0107 106,95
0106 Benzinhahn neu 52,90
0107 EGU Classic-Verkleidung aus GfK fiir SR 500 u. SRX 600 376,95
0108 AuRRenspiegel rechts, passend fir Artikel 0107 32,25
0109 Motorspoiler aus GfK fiir SRX 600/700 139,95
0111 Seitendeckel fur SR 500 aus GfK, je Deckel 42,95
0112 Seitendeckel fur SR 500 aus Alu, je Satz 99,00
0116 EGU Tauschkurbelwelle 210,00
0117 Geschmiedetes EGU Pleuel 159,95
0118 EGU Spezialpleuel fir XL 500/600 und XBR 500/600 159,95
0119 Kurbelwellenlager fur XL 500/580 S und R, XL 600/630 und XBR 500/600 106,50
0120 Zylinderkopfiiberholung fiir XL 500/600 und XBR 500 210,00
0121 Ventile Uberarbeiten und Sitze frésen ab 63,00
0122 Kupplungsfedern verstarkt fir XL 500/580 S und R 31,75
0123 Zylinderkopfdichtungen fur XL 580 48,50
0124 Lichtmaschine fir XL 500 S im Tausch 159,95
0124A Lichtmaschine fir XL 600 im Tausch 169,95
0127 Oltemperaturmesser fiir XL 500 S und R 63,90
0128 Kettenkit fir XL 500 129,50
0129 Kettenkit fir XL 600 129,50
0130 Kettenkit fir XBR 500 129,50
0130A Kettenkit fir XBR 500 mit O-Ring 139,50
0131 Kettenrad vorne fir sdmtliche Motorrader 21,50
0132 Kettenrad hinten fir sémtliche Motorrader 31,95
0133 Kette O-Ring flir samtliche Motorrader 73,95
0134 Rastenausleger fur XL 500 R 63,95
0135 EGU GfK-Lampenschutz fiir XL 500 R 31,50
0136 Sportverkleidung mit Anbauteilen und TUV fiir XBR 500 319,95
0138 Spiegel rechts oder links fiir XBR 500, verchromtes Gehéuse 39,95
0139 EGU-Olkihler f. XL 600/630 u. XBR 500/630 ohne Anschl. 69,50
0140 EGU-Olkihler f. XL 600/630 u. XBR 500/630 mit Anschl. 149,00
0141 Austauschsitzbank fiir sémtliche Enduro 102,95
0161 Sebring-Auspuff fiir XL 500 R und XL 600 R 249,50
0162 Olkiihler montiert fiir XL 600 149,00
0166 EGU-Olkiihler umgebaut fiir XT 600 179,00
0168 EGU-Doppelschmierleitung fir XT/SR 500 42,95
0169 EGU-Transistorziindanlage fiir XT 500 134,50
0170 EGU-Schmierleitungsumbaukit fir SR/XT 500 31,50
0171 EGU-Nikasilzylinder fur XT/SR 500 87 — 95 mm Durchmes. 419,95
0172 Yamaha Zylinder umgebaut auf Nikasilzylinder 315,95
0173 Geschmiedeter Mahle-Kolben 199,95
0174 EGU-Spezialpleuel mit Buchse 159,90
0175 EGU-Nockenwelle im Tausch 139,50
0176 EGU-Nockenwelle ohne Tausch 189,95
0177 EGU-Kurbelwelle 92 mm Hub 640,00
0178 EGU-Kurbelwelle 80 mm Hub 640,00
0201 SRX-Hdécker 245,00
0202 SRX-Kotfligel vorn 63,90
0203 SRX-Spoiler vorn 95,95
0204 SRX-Lenker 99,90
0206 Gepacktrager von Givi 127,95
0208 EGU-Sportkriimmer fiir Yamaha SRX 600, Edelstahl 127,95
0209 Sportauspufftépfe fir Doppelauspuffanlage SRX 600, Edelstahl, je Topf 195,00




EGU-Preisliste, glltig ab 12.02.2008

Best.-Nr. Bezeichnung Preis in €
0210 EGU-Classic-Auspuff fir Yamaha XT 500/600, Edelstahl, mit ABE 249,00
0211 Leistungskriimmer fur XT 600 und Téneré, Edelstahl 125,00
02117TT Leistungskriummer fir TT 600, Edelstahl 125,00
0212 EGU-Edelstahlauspuff fiir XT 600 und Téneré, Edelstahl, mit ABE 299,50
0213 EGU-Edelstahlauspuff (Twister) mit Zwischenkrimmer fur TT 600, mit ABE 395,00
0214 EGU-Edelstahlauspuff mit Zwischenkrim., MZ 500 Saxon Voyager, m. ABE 349,00
0216 EGU-Einmann-Sportsitz fir SR 500 245,00
0217 Sportsitzbank fir SRX 600 245,00
0218 Sitzbank fir XT 600/Téneré 149,00
0219 Doppelziindung fir XL 500 R/S 169,95
0220 Umbau auf Nikasilbuchse fir FT/XL 500 S/R 299,90
0221 Leistungsumbau XL 600 — 650 XBR 500 - 650 855,00
0222 EGU-Racing Doppel-Auspuffanlage SRX 600 bis 7 PS Mehrleist., mit ABE 695,00
0223 Zubehor Kawasaki KLR 600 - 670 959,00
0224 Sportauspuff fir KTM 650 LC4 268,00
0225 EGU-KTM 650 LC4 Tuningkit (Zylinderumbau KTM 600 LC4) 589,00
0226 Samtliche Ersatzteile fir Rotax-Motoren auf Lager
0227 EGU-Olkihlerkit fur Suzuki DR 350 149,00
0228 Zubehdr fir Suzuki DR 600 und DR Big 850 699,00
0229 Kurbenwellenrohlinge fur samtliche 1-Zylinder-Motoren 195,00
0230 Sportschutzblech Ceflar aus GfK fir (z. B. fir SR 500) 89,00
0231 Sportschutzblech aus GfK (z. B. fiir SRX 600) 69,00
0232 Sportschutzblech aus GfK 52,90
0233 Sitzbankiberzug aus gutem Kunstleder 39,00
0234 Hepko-Becker Koffer 199,00
0235 Hintere Blinker speziell fir SR 500 bis Bj. 1985 39,00
0236 Umbau der BMW-Zylinderkdpfe auf bleifreie Sitze, je Sitz ab 50,00
0236A Neuanfertigung des Auspuffgewindes 89,75
0237 Instandsetzung sdmtlichen Steuerboxen/Blackboxen ab 169,00
0238 EGU-Aufkleber je nach Ausfiihrung 0,50 — 5,00
0239 EGU-Olkuhlerkit fir FMX 650 149,00
0240 Verschiedene Tourenscheiben ab 99,95
0241 Verschiedene Trelock Schigsser 49,90
0242 EGU-OIkiihlerkit fir NX 650 Dominator, Bj. u. Fahrg.-Nr. angeben 149,00
0243 EGU-Endtopf fir NX 650 Dominator, Edelstahl 299,50
0244 EGU-Nockenwelle fiir NX 650 Dominator 279,00
0245 EGU-Leistungskrimmer NX 650 Dominator, Edelstahl 139,00
0246 EGU-Zylinder NX 700 /Umbichsen, inkl. Laufbuchse und Honen 295,00
0247 Zylinderkopfdichtung NX 700 49,95
0248 EGU-Auspufftopf fur BMW F 650, Edelstahl, mit ABE 299,95
0248A EGU-Auspuff-Komplettanlage BMW F 650, Edelstahl, mit ABE 449,90
0249 EGU-Leistungskrimmer BMW F 650, Edelstahl 169,00
0250 VentilvergréRerung Yamaha SR und XT 500, je Ventil 119,00
0251 Zylinderkopfumbau auf Bleifrei je Sitz 50,00
0252 Erleichterte Ausgleichsgewichte fir SRX/XT/TT 59,00
0253 EGU-Sportnockenwelle fir XT 660 und MUZ 660 279,50
0254 Kolben fur NX 700 329,90
0255 EGU-Endtopf fir SLR 650, Edelstahl, mit ABE 299,50
0256 EGU-Leistungskrimmer fir SLR 650, Edelstahl 139,00
0257 EGU-Racing Auspuffanlage f. SR 500, Edelstahl, bis 7 PS Mehrleist.,mit ABE 595,50
0258 EGU-R_acing Au_spuffanlage f. BMW F650 Einspritzer, Edelstahl, bis 7 PS 599,00

Mehrleistung, mit ABE

EGU-Racing Doppelauspuffanlage fir FMX/NX/SLR 650, Edelstahl, bis 7 PS
0259 . X 598,00

Mehrleistung mit ABE
0260 EGU-Racing Doppelauspuffanlage f. XT 660 X, Edelstahl, bis 7 PS Mehrleist. 699 00

mit ABE




EGU-Preisliste, giltig ab 12.02.2008

Best.-Nr. Bezeichnung Preis in €
0261 EGU-Racing Einzeltopf fir Doppelauspuffanlage FMX 650/SLR 650/NX 650, 195 00

Edelstahl, mit ABE '
0265VA | EGU-Leistungskrimmer fur XT 660 X, Edelstahl 199,50
0300 EGU-Leistungskrimmer fir FMX 650/SLR 650/NX 650, Edelstahl 135,00

EGU-Leistungskrimmer fir DR 650, Edelstahl, in zwei verschiedenen
0301 Varianten, bitte Ricksprache 109,50
0302 EGU-Leistungskrimmer fir Suzuki Freewind, Edelstahl 99,50
0303 EGU-Leistungskrimmer fir DRZ 400 S, Edelstahl 109,50
0304 Olkiihlerkit fir MZ 500 Saxon Voyager Rotax mit Anbau 175,00
0305 Kolben fir XT/SRX 600 Durchmesser 98 mm, Original Kolbenschmidt 149,00
0306 EGU-Sportkriimmer fir Yamaha SRX 600, Edelstahl, kugelgestrahlt 99,00
0307 EGU-Auspuff-Komplettanlage DR 650 ab Baujahr 1996, mit ABE, Edelstahl 499,00
0308 EGU-Auspuff-Komplettanlage DRZ 400S, mit ABE, Edelstahl 499,00
0309 EGU-Edelstahlauspuff mit Zwischenkrim. MZ 660 SM Bagihra, mit ABE,

499,00

Edelstahl
0310 EGU-Auspuff-Komplettanlage MZ 125 SM, mit ABE, Edelstahl 399,00
0311 EGU-Edelstahlauspuff mit Zwischenkrim. BMW G 650 Challenge, mit ABE 499,00
0312 EGU-Edelstahlauspuff mit Zwischenkrim. MZ 660 Skorpion, mit ABE,

499,00

Edelstahl
0313 EGU-Stahlflexélschmierleitung fir SR/XT 500 39,90
0314 EGU-Olfilterkit mit Olleitungen und Befestigungsmaterial fiir Honda XL 500 R 195,00
0315 Tuningkit 700 ccm fir Yamaha SRX6 / XT 600 843,75
0316 Tuningkit 150 ccm fir MZ 125 549,75
0317 Anti-Ruckel-System fir BMW F650 349,00
0318 EGU-Doppelauspuffanlage fir DR 650 Baujahr 1991 — 1995, mit ABE 598,00
0319 EGU-Auspuff-Komplettanlage XT 600, mit ABE, Edelstahl (Twister) 519,00
0320 EGU-Auspuffanlage MZ 125 RT, mit ABE, Edelstahl 299,00
0321 EGU-Doppelauspuff-Komplettanlage, Clubman GB 500, mit ABE, Edelstahl 625,00
0322 EGU-Doppelauspuff-Komplettanlage, XBR 500, mit ABE, Edelstahl 625,00
0323 Endtopf mit Zwischenkrimmer MZ 500 Country, mit ABE, Edelstahl 499,00
0400 Honda FMX 650 Tuningkit 700ccm (55 - 60PS und 70 Nm) 2650,00
0401 Honda FMX 650 Tuningkit mit mindestens 20% Leistungssteigerung 975,00
0402 Yamaha SR/XT 500 Tuningkit 600 ccm, 48 PS inkl. EGU-Racing komplette 3902 00

Auspuffanlage, bei angeliefertem, fehlerfreiem Motorrad ab Werk Waiblingen '
0403 Yamaha SR/XT 500 Tuningkit 660 ccm, 55 PS inkl. EGU-Racing komplette 466200

Auspuffanlage, bei angeliefertem, fehlerfreiem Motorrad ab Werk Waiblingen

Alle Preise inklusive 19% MwSt.
Samtliche vorherigen Preislisten sind hiermit ungiiltig. Anderungen vorbehalten.
Fir Druckfehler und Irrtimer Gbernehmen wir keine Haftung.




Ubersicht firr lieferbare Auspufftopfe und Kriimmer, ab 01.04.2008

Fabrikat Typ Krimmer | Krummer Auspuff Auspuff
Chrom Edelstahl Chrom Edelstahl
SR 500 95,50 105,95 179,00 259,00
ab Bj. 78 Nr. 0073 Nr.0073VA | Nr. 0071 Nr. 0071VA
EGU 600 Classic Classic
m. TUV m. TUV
SR 500 595,50
EGU- Nr. 0257
Racing Komplettanlage m. ABE,
bis 7 PS Mehrleistung
XT 500 85,50 105,50 64,00 249,00
EGU XT Nr. 0074 Nr. 0074VA | Stahlkrimmer | Nr. 0210 m. ABE
600 unlackiert
Nr. 0074ST
XT 660 X 199,50 Fur Anschluss von | 699,00 Nr. 0260
EGU- 0265VA e Auimeis | Doppelanlage m. ABE
Racing bis 7 PS Mehrleistung
SRX 600 127,95 695,00 Nr. 0222
YAMAHA Nr. 0208 Doppelanlage m. ABE
poliert bis 7 PS Mehrleistung
195,00 Nr.0209
99,00 je Endtopf
Nr. 0306
kugel-
gestrahlt
125,00 299,50 Nr. 0212
Nr. 0211 m. ABE
X1 000 519,00 Nr. 0319
Komplett-Anlage m. ABE
Twister-Endtopf
bis 5 PS Mehrleistung
TT 600 125,00 395,00 Nr. 0213
Nr. 0211TT mit Zwis.krimmer, ABE
Twister-Endtopf
bis 5 PS Mehrleistung
F 650 169,00 299,95 449,90
Vergaser Nr. 0249 Nr. 0248 Nr. 0248A
Endtopf Komplett-
m. ABE Anlage
G 650 499,00 Nr. 0311
Challenge mit Zwischenkrimmer
BMW und ABE
bis 3 PS Mehrleistung
F 650 599,00 Nr. 0258
Einspritzer Komplett-Anlage
EGU- m. ABE
Racing bis 7 PS Mehrleistung




Fabrikat Typ Krimmer | Kriammer Auspuff Auspuff
Chrom Edelstahl Chrom Edelstahl
SLR 650 139,00 299,50 Nr. 0255
Nr. 0256 m. ABE
NX 650 139,00 299,50 Nr. 0243
Dominator Nr. 0245 m. ABE
FMX 650 135,00 598,00 195,00
SLR 650 Nr. 0300 Sonderpreis | Nr. 0261
NX 650 Doppelanlage | Topf
EGU- Nr. 0259 einzeln
Racing m. ABE, 7 PS
HONDA Mehrleistung
XBR 500 625,00
Komplette Doppelaus-
puffanlage
Nr. 0322
m. ABE ca. 5 PS Mehrleist.
GB 500 625,00
Clubman Komplette Doppelaus-
puffanlage
Nr. 0321
m. ABE ca. 5 PS Mehrleist.
MZ 500 349,00 Nr. 0214
Saxon Sport-Auspuff mit Zwi-
Voyager schenkrimmer und ABE
bis 5 PS Mehrleistung
MZ 660 SM 499,00 Nr. 0309
Baghira Auspuffanlage mit ABE bis
6 PS Mehrleistung und ca.
10 Nm mehr Drehmoment
MZ 660 499,00 Nr. 0312
Skorpion Auspuffanlage mit ABE bis
6 PS Mehrleistung und ca.
8 Nm mehr Drehmoment
MZ 500 499,00 Nr. 0323
MZ / Rotax Country Auspuffanlage mit Zwi-
schenkrimmer und ABE
bis 6 PS Mehrleistung
Mz 125 399,00 Nr. 0310
SM Komplette Auspuffanlage
m. ABE, bringt bis 3 PS
Mehrleistung und ca. 2 Nm
mehr Drehmoment
MZ 125 299,00 Nr. 0320
RT Auspuffanlage
m. ABE, bringt bis 2 PS
Mehrleistung und ca. 2 Nm
mehr Drehmoment
DR 650 109,00 499,00  Nr. 0307
Baujahr Nr. 0301 Komplette Auspuffanlage
ab 1996 Achtung: in 2 m. ABE, bringt bis 2 PS
verschied. Mehrleistung und ca. 9 Nm
Varianten
lieferbar, bitt, mehr Drehmoment,
SUZUKI Riicksprache Einzeltopfanlage

Fortsetzung Seite 3




SUZUKI

Typ Krimmer | Krammer Auspuff Auspuff
Chrom Edelstahl Chrom Edelstahl
DR 650 109,00 598,00
Baujahr Nr. 0301 Nr. 0318
ab 1991 Achtung: in 2 Komplette Doppelauspuff-
bis 1995 verschied. anlage m. ABE, bringt bis
varianten 3 PS Mehrleistung und ca.
lieferbar, bitt.
Riicksprache 5 Nm mehr Drehmoment
Freewind 99,50
Nr. 0302
DRZ 400S 109,00 499,00  Nr. 0308
Nr. 0303 Komplette Auspuffanlage

m. ABE, bringt bis 2 PS
Mehrleistung und ca. 5 Nm
mehr Drehmoment

Wir erweitern standig unser Angebot, bitte fragen Sie nach. Alle Sebring-Auspufftépfe und Krimmer
sind Uber uns beziehbar.
Samtliche vorherigen Preislisten sind hiermit ungiiltig. Anderungen vorbehalten. Fiir Druckfehler und
Irrtimer Ubernehmen wir keine Haftung. Alle Preise in Euro incl. 19 % MwSt.




EGU- Motoren- & Zweiradtechnik GmbH
Tel. 07151-56 18 18 Fax. 07151-55213 infn@egu-muturen.de

{GU - EisentalstraBe 3 - 71332 Waiblingen

famaha SR/XT 500, Tuningteile / Kits / Bearbeitungen / EGU-SR/XT 600

luningsliste fir Yamaha SR/XT 500 mit HubraumvergréBerung auf 600 ccm

Anz. | Bezeichnung Preis

I Verstédrkte Kupplungsfedem, je Satz 20,00
| Kurbelwelle feinwuchten und zentrieren 200,00
2 Rollenlager fiir die Kurbelwelle, je 40,- € 80,00
I Pleuel mit neuer Buchse 60,00
| EGU-Nikasilzylinder, Durchmesser 95 mm, 600 ccm 390,00
| Olpumpe verstarkt 110,00
| Mahle-Kolben, Durchmesser 95 mm 200,00
I Steuerkette 40,00
2 GréRere Ein- und Auslassventile, je 35,- € 70,00
I Kanalbearbeitung, Vergaser-Anschluss auf 40 mm Durchm. vergréBem 120,00
| Verstérkte Ventilfedern, je Satz 30,00
2 Kipphebel mit Hartblock, je Stiick 45,- € 90,00
I EGU-Sportnockenwelle 180,00
I Mikuni Flachschieber-Vergaser, 40 mm, + 3 PS 279,00
[ Olkihler zum Nachriisten 149,00
I EGU-Racing Auspuffaniage VA, mit ABE, bringt bis 7 PS mehr 495,00
| Ritzel 17 Z&hne 30,00
I K & N Sport-Luftfilter 59,00

Motor-Tuning SR/XT 500 auf 600 ccm, ca. 48 PS, mit Eingangs- und
| Ausgangsleistungsmessung inkl. EGU-Racing Auspuffanlage im Edelstahl, bei 3902,00
angeliefertem, fehlerfreiem Motorrad, ab Werk Waiblingen (bei Stuttgart)

Alle Preise inkl. ges. Mwst, ab Werk Waiblingen

D.-Nr. DE 147 320 130 Bankverbindung Erfillungsort und Gerichtsstand: 71332 Waiblingen
Fellbacher Bank Geschiftsfithrer
Kto.-Nr. 82 020 000 Ulrich Egetemeir

Blz 602 613 29 HRB 2189



EGU- Motoren- & Zweiradtechnik GmbH
Tel. 07151-56 18 18 Fax. 07151-55213 info@egu-motoren.de

£GU - EisentalstraBe 3 - 71332 Waiblingen

Yamaha SR/XT 500, Tuningteile / Kits / Bearbeitungen / EGU-SR/XT 660

luningsliste fiir Yamaha SR/XT 500 mit HubraumvergroBerung auf 660 ccm

Anz. | Bezeichnung Preis

I Motorgehéuse aufschweisen 100,00
I Motorgehéuse und Zylinder auf Passung fertigen 50,00
| Zylinderkopfraum auf 100 mm Durchmesser abstimmen 80,00
| Verstdrkte Kupplungsfedemn, je Satz 20,00
1 Kurbelwelle feinwuchten und zentrieren 200,00
2 Rollenlager fiir die Kurbelwelle, je 40,- € 80,00
1 Spezialpleuel 300,00
1 EGU-Nikasilzylinder, Durchmesser 100 mm, 660 ccm 440,00
1 Olpumpe verstérkt 110,00
1 Mahle-Kolben, Durchmesser 100 mm 330,00
1 Steuerkette 40,00
1 Bearbeitung des Zylinders (ausdrehen) 50,00
2 GroRere Ein- und Auslassventile, je 35,- € 70,00
1 Kanalbearbeitung, Vergaser-Anschluss auf 40 mm Durchm. vergréBem 120,00
1 Verstérkte Ventilfedem, je Satz 30,00
2 Kipphebel mit Hartblock, je Stiick 45,- € 90,00
1 EGU-Renn-Nockenwelle 200,00
1 Mikuni Flachschieber-Vergaser, 40 mm, + 3 PS 279,00
1 Olkiihler zum Nachriisten 149,00
1 EGU-Racing Auspuffanlage VA, mit ABE, bringt bis 7 PS mehr 495,00
1 Ritzel 17 Z&hne 30,00
1 K & N Sport-Luftfilter 59,00

Motor-Tuning SR/XT 500 auf 860 ccm, ca. 55 PS, mit Eingangs- und
1 Ausgangsleistungsmessung inkl. EGU-Racing Auspuffanlage im Edelstahl, bei 4662,00
angeliefertem, fehlerfreiem Motorrad, ab Werk Waiblingen (bei Stuttgart)

Alle Preise inkl. ges. Mwst, ab Werk Waiblingen

[D.-Nr. DE 147 320 130 Bankverbindung Erfillungsort und Gerichtsstand: 71332 Waiblingen
Fellbacher Bank Geschiftsfilhrer
Kto.-Nr. 82 020 000 Ulrich Egetemeir

Blz 602 613 29 HRB 2189
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EGU- Motoren- & Zweiradtechnik GmbH
Tel. 07151-56 18 18 Fax. 07151-55213 info@egu-motoren.de

EGU - Eisentalstrafe 3 - 71332 Waiblingen

Honda FMX Doppelauspuffanlage
Bestell- Nr. 0259

EGU- Leistungskriimmer
Bestell- Nr. 0300

Endtopf einzeln
Bestell- Nr. 0261

EGU- Racing Doppel-Auspuffanlage FMX 650
Komplett aus Edelstahl, poliert und mit ABE. Ein sehr
guter Sound und sehr gute Haltbarkeit. Bringt gut 7 PS
Mehrleistung.

Besteht aus Kriimmer, Zwischenkrimmer, Dichtung,
Edelstahlddmpfer und Befestigungsmaterial.

Yamaha XT 660 X Doppelauspuffanlage
Bestell- Nr. 0260

EGU- Leistungskriimmer
Bestell- Nr. 0261 VA

Die EGU- Racing Doppel-Auspuffanlage ist die
einfachste Tuning-Mdglichkeit. Die bringt mehr
Leistung - mehr Sound und macht aus der
zahmen XT 660 X eine freche Supermoto. Besteht
aus Kriimmer, Zwischenkriimmer, Dichtung,
Edelstahlddampfer und Befestigungsmaterial.

ID-Nr. DE 147320 130 Bankverbindung Erfilllungsort und Gerichisstand: 71332 Waiblingen
Fellbacher Bank CGreschiftsilihrer
Kto.-Nr. 82 020 000 Ulrich Egetemeir

Blz 602 613 29 HRB 2189
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EGU- Motoren- & Zweiradtechnik GmbH
Tel. 07151/56 18 18, Fax. 07151/55213,

EGU - Eisentalstralie 3 - 71332 Waihljngcn

Geschichte

Im Mantie! Fangi alles an

50 Jahre EGU Motorentechnik

Das schwiibische Familienunternehmen EGU feierte im Jahr 2002 seinen 50, Geburisiag,

Ende Februar 1952 wurde es bei Daimler-Benz in Sachen Motorsport wieder Emst. Rennleiter Alfred
Neubauer stellte seine Mannschaft zusammen; mit dabei war Josef Egetemeir, der bereits 1939 nach
Untentiirkheim kam, und schnell zum Motorenspezialist avancierte. Von 1952 bis 1955 betreute er das
erfolgreiche Mercedes-Team mit Juan Manuel Fangio und Hans Herrmann weltweit. Und war Egetemeir
schlicBlich einmal zu Hause, verfeinerie er Motoren in seiner kleinen privaten Werkstatt.

Die Nachfrage liberstieg zu dieser Zeit bei weitem die Moglichkeiten des 1920 geborenen Schwaben.
Abhilfe kam erst 1982, als sein Sohn Uli Egetemeir nach seiner KFZ-Schlosser-Lehre bei Mercedes-Benz
seine Meisterpriifung abgelegt hatte und das Geschiifi des Vaters iibernahm. Neben dem Motorenbau kam
als zweiter Schwerpunkt die Zweiradtechnik hinzu. Stets tilfielte Uli Egetemeir an neuen Losungen,

stellte sein technisches und fahrerisches Kénnen auf selbstentwickelten Maschinen bei Moto-Cross-Rennen
unter Beweis und erhielt im Jahr 1987 den ersten Innovationspreis fiir dlverbrauchsarme Motoren.

1994 und 1995 wurde er erneut ausgezeichnet, zuletzt von Ministerpriisident Erwin Teufel.

Innovationskraft zeigte Uli Egetemeir bereits Anfang der 90er Jahre mit der EGU-Einzylinder-Maschine
mit 560 Kubikzentimeter Hubraum und Katalysator. In der Folge kam die Entwicklung eines Zweirads
mit Wankelmotor hinzu

Zur Feier des 50. Geburistages haben Vater und Sohn Egetemeir zusammen das Tricbwerk eines
Mercedes 300 SL aus den finfziger Jahren itberholt.

Verstiirkt zum Motoradunternchmen stellt die Firma Egetemeir ihre Erfahrung und Kompetenz
in der Motoren- und Getricbeinstandsetzung — besonders auch bei Oldtimern — unter Beweis.

So wurde im Oktober 2002 von der Firma Egetemeir das erste Oldtimertreffen, mit Ausfahrt,
in der Waiblinger Alisiadt initiien.

Im Motorradbau hat sich dic Firma EGU als Spezialist fiir den Einzylinder etablient. Tuning, Bearbeitung
von Motorenteilen, EGU- Auspuffanlagen, Umbauten von Serien- Motorriidern in Funbiks und Supermoto-
Maschinen, sowie Dienstleistungen rund um Motorrider.



MOTORENINSTANDSETZUNG
ULl EGETEMEIR

WERTE ERHALTEN DURCH
INSTANDSETZEN

Unter anderem kénnen Sie folgendes bei uns durchfiihren
lassen:

Ventilsitzreparatur:
schleifen, ersetzen, Umbau auf bleifrei und vergréofern

Ventile:
priifen, sandstrahlen und Ventilsitz schleifen

Zylinderkopfreparatur:
auf Dichtheit priifen (abpressen), schweiBen, planen, Ventilfiihrungen erneuern usw.

Kurbelwellenreparatur:
Kurbelwellen schleifen und hirten, UbermaRlagerbeschaffung

GuBl- und AluminiumschweiRarbeiten:
z. B. gerissene Auspuffkriimmer oder Zylinderképfe

Bohren und Honen:
Bohren und Honen von Zylindern und neue Laufbiichsen montieren

Uberholung von Motoren (Preise auf Anfrage)

Wartung und Instandhaltung von Oldtimern

Fliissiggasumbau
fiir alle PK'W — Motoren mit Benzineinspritzung

Weitere Informationen iber Matoren und Teile erhalten Sie gerne auf Anfrage.
Motoreninstandsetzung Uli Egetemeir
Eisentalstr. 3, 71332 Waiblingen
Tel. 07151/561818, Fax. 07151/55213
www.egu-motoren.de  e-mail: info@egu-motoren.de




J/ ie Firma Equ gibt
W"es fast ebensolan-
ge wie die 5R. Sejt
1979 legt Uli Ege-
temair professio-
nell Hand an den
Yamaha-Single
und hauchte ihm
so grindlich die
Leistung ein, dafl zur BlU-
tezeit der SoS5-Rennserie
immer Spitzenplatze drin
waren. Das Hauptaugen-
merk liegt in Waiblingen
allerdings auf der Technik
van StraBenmotorradern.
Die profitieren bei Bedarf
von Details wie Ventilein-

stellschrauben mit Kugel-

gelenkkopf, einer zusatzlichen Olsteigleitung zum
AuslaBBventil oder selbstgefertigten Nikasilzylin-
dern, aber auch von ordentlichen Kraftzuwéchsen.
Fir die sorgt in aller Regel ein Umbausatz auf 40 PS
aus 600 ccm), realisiert durch auf 94,75 mm vergro-
Berte Bohrung, einen geschmiedeten Kolben und
Feinbearbeitung von Brennraum und Nockenwelle.
Das Single-spezifische Lieferprogramm erstreckt
sich weiter Gber Zylinderkopfe mit Doppelziindung,
eigene Nockenwellen, Umbaukits auf Dell'Orto-
Vergaser, speziell vergUtete Pleuel und einen selbst-
entwickelten Auspuff mit einwandigem Kriimmer
und verchromtem Endtopf - speziell fiir die SR. Ein
groBerer Tank, FuBrastenanlage, gelochte Brems-
scheiben, Hockerbank und Halbschale sind die wich-
tigsten Bauteile des umfangreichen Zubehérpro-
gramms. Einen hohen Stellenwert nimmt bei Equ
auch der handwerkliche Bereich ein. In der hausei-
genen Werkstatt werden Motoren und Fahrwerke
repariert, Gberholt und verfeinert. Und wer keinen
Wert auf Neuteile legt, bekommt auch aufgefrisch-
te Gebrauchtteile.

Egu Zweiradtechnik, EisentalstraBe 3, 71332 Waiblingen, Tel. 07151 - 561818, Fax. 07151 - 55213

| Specialists
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Egu-Yamaha XT660X

—
e —

Mehr Leistung — mehr Sound: Mit wenig Aufwand lasst
sich aus der zahmen X eine freche Supermoto machen.

ie einfachste Tuning-Mdg-
Diichkeit ist immer noch die

Auspuffanlage. Flr den
Schwaben Ulrich Egetemeir ei-
ne alte Weisheit. Seit liber 25
Jahren beschéftigt sich der
Fahrzeug-Mechanikermeister
damit, den verschiedensten
Motoren mehr Leistung zu ent-
locken. Einige Jahre Motocross,
am Ende auf einer Wasp mit
selbstgetuntern SR-500-Motor,

Moderner Einzylinder mit elektronischer
Einspritzung und Egu-Leistungskrimmern

waren der Anfang seiner Tuner-
Karriere. Die Hubraumerweite-
rungen flr den Yamaha-Einzy-
linder entwickelten sich zum
Verkaufsschlager.

1982 lbernahm Uli von sei-
nem Vater, der sich schon in
den 50er Jahren im Mercedes-
Team mit Juan Manuel Fangio
und Hans Hermann einen gro-
Ben Namen gemacht hatte, den
Betrieb und seitdem dreht sich

alles um Leistung. Bereits 1990
wurde die B0-PS-Marke mit dem
Einzylinder geknackt und in der
Bliitezeit des ,Sound of Sing-
les” spielte die Waiblinger Firma
ganz vorne mit. Wenn es keine
Motorrader zu tunen gibt, wer-
den in der schwabischen Prazi-
sionswerkstatt Motoren und Ge-
triebe von Oldtimern Uberholt.
Aber die groBe Leidenschaft
ist die Technik selbst: So sam-

Sehr robuster Leichtmetall-Schutz tiir die
Kriimmer und den mittragenden Motor



melte Egetemeir Innovations-
preise des Landes wie andere
Briefmarken und schon in den
30ern stand das erste Motorrad
mit geregeltem Katalysator, we-
nig spéter eine umweltfreund-
liche Wankel-Raps-Motorrad-
studie auf dem Hof.

Alles selbstgemacht oder
mindestens genau geprift, eine
der wichtigsten Regeln bei Egu.
Die eigens gefertigten Tuning-
Kriimmer sind genau auf den
Hubraum und den Schalldamp-
fer abgestimmt. Die Anschlisse
passen perfekt, mit strdmungs-
glnstigen Ubergéngen.

Etwas schliankere Heckansicht mit
den Egu-Schalldimpfern, Sieb fir
den Sporteinsatz herausnehmbar

Die Kompetenz in der Leicht-
metall- und Edeistahl-Verar-
beitung macht aber nicht vor
Schalldampfern und Kriimmern
Halt. Fiir die XT660 wurde noch
ein groBer Leichtmetall-Motor-
schutz fiir den harten Einsatz
gebaut. Wer mit der Enduro
oder Supermoto auf losem Un-
tergrund unterwegs ist, schitzt
damit seine edlen Kriimmer und
das Motorgehduse vor Stein-
schldgen.

Aber zuriick zur Leistung.
Beim Supermoto oder einfach
zum Heizen auf der Strafe kann
ein Einzylinder wirklich nie ge-
nug Power haben. Mit Egu-

Zusétzliche Informationen und
Katalog zum Download gibt's unter
www.egu-motoren.de oder Tele-
fon 07151-561818.

Kriimmern und -Schallddmp-
fern liefert die 660er knapp C(ber
50 PS an die Prifstandsrolle -
kein Hammerwert, aber zumin-
dest einmal dem Hubraum an-
gemessen. Viel interessanter
fiir den gesteigerten FahrspaB
ist aber das um rund 15 Pro-

zent gestiegene Drehmoment.
Von original 58 auf stramme 68
Newtonmeter — das lauft.

Der Motor blieb unangetas-
tet. Haltbarkeit, Zuverlassigkeit
und Alltagstauglichkeit wurden
nicht beeintrachtigt. Die Egu-
Dampfer haben sogar ein Priif-
zeichen, aber dennoch einen
tollen Sound. Einzylinder pur,
die Yamaha klingt damit wie ein
Jrichtiges" Motorrad. Der fils-
sigkeitsgekihlte Single mit Ein-
spritzung ist schon im Serien-
zustand eine Freude, |etzt ist er
ein Fest. Beim Beschleunigen
zieht die XT jetzt auch noch

Robust und langlebig - der Edel-
stahl-Schallddmpfer ist weniger
empfindlich als das Original

im zweiten Gang aufs Hinter-
rad und die Getriebeanschlis-
se passen noch besser als zu-
vor. Wie ein Katapult schieBt
sich die Yamaha in den un-
teren Géngen in den Drehzahl-
begrenzer, besonders in ber-
gigem Geldnde macht sich der
Drehmomentzuwachs bemerk-
bar. Hochschalten und Gas ge-
ben - sie zieht.

Auf der Autobahn ist keine
Veranderung zu splren. Bel
165 nach Tacho ist aufrecht
sitzend Schluss, geduckt oder
in leichterm Gefille mogelt sich
die Anzeige auf 170 Stunden-
kilometer.

Ein cooler Sound, etwas mehr
Individualismus fOr ein Alltags-
motorrad, mehr Leistung, Dreh-
moment, Fahrspal - rund 700
Euro miissen fiir die Extrapor-
tion Edelstahl fir die Komplett-
anlage auf den Tisch gelegt
werden, die Kriimmer gibt es
auch separat flr 200 Euro und
der adédquate Motorschutz kos-
tet 99 Euro. Und das ist nur ein
kleiner Teil des Egu-Programms
fiir die Yamaha, egal ob Enduro
oder Supermota.

Andreas Giitldenfufs

Bauart | Filbssigkeitsgekinitar Emzylinger-Viertaki-
matar mit oben Begender Nockenwede,
wier Vanlile, Ausgieichwedle, Elgktrostarter

| Bohrung/Hud | 100mm/84mm

Hubraum == B58cm? e —

Nenniaistung” | 36,9KW (50,2PS) bei 5730/min

Maximales Drahmoment® B8, 6Nm bal 4740, min

| ]
(Krafistoltversorgung | Einspeltzung

Fahrwerk

Rahmen Unten affener Stahbrahimahman,

Raduufhangung vom Paiob-Talegabel, Standroh-© 43mm

Radnufhngung hinten ‘Rechteck-Stahimheschwings mit Mana-
onoss-System und Kayaba-Federbein

Federweg vorm/hintan 200men i SHmm

| Radstand 14BSmm

Raien vorn/hinien 120070-17 1 160/60-1T7

| Kraftstotftank | 150 )
Gewlchi fahriertg™” 173kg

Preis 6,485 Eurn inkL Negenkosten |Basispreis)
| plus 799 Euro {Equ-Umbauteile)

"gemessen, “"Hembellorangabe

ENDURO 3¢
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Einzylinder-Guru Ulrich Egetemeir hat Hondas
Einsteiger-Funbike FMX 650 in Sachen Hubraum
und Leistung kraftig auf die Spriinge geholfen.

Vermogen. Allerdings hat man
- bel der Sache mit dem Dampf

kg

712006 Motorradfahrer 31




Wer will, kann

| EBU-Umbauteile & Kosten [———

Doppelauspuff-Anlage
Leistungskrimmer
Mikuni-Flachschisbervergaser
Ohlkiihler

Verstarkte Kupplungsfedem

‘ Sport-Nockenwelle Stufe 1

Sport-Mockenwelle Stufe 2
Motor-Tuning 700 cm® komplett

die Leistungsteile

695,00 Euro | auch einzeln bei

|
et W ordern. Die
279,00 Euro
99.00 Eurg | DoPPelrohr-Anla-
19'9{1 Euro | Belrotetmitsehr
L 95:0*} Eurp | kernigem Klang

250,00 Eurg | @M Limit {oben).

2750,00 Euro

im Kessel etwas vergessen. Um
den glinstigen Einstiegspreis zu
realisieran und die FMX fur An-
fanger attraktiv zu machen,
wurde zur Motorisierung der
robuste, aber technisch schon
etwasindie Jahre gekommene
Einzylinder der Honda Domina-
tor verwendet, und dieser ba-
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siert letztendlich auf dem
Singleder XL sooR,anno1983,
Im Laufe der Jahre und beson-
ders aufgrund der sinkenden
Grenzwerte fiir Abgas- und
Gerdauschemissionen hat der
644 Kubik grofe Eintopf in Sa-
chen Lleistung und Drehmo-
ment einiges an Federn lassen

miissen, Ubrig geblieben sind
38 PS5, die dem Anfanger und
Wiedereinsteiger  sicherlich
zundchst reichen. Der richtige
Funmote-Kick, den die FMX op-
tisch verspricht, kommt so aber
nicht hundertprozentig auf
Doch es gibt Abhilfe, und die
hat einen Namen: EGU-FMX. Ul-
rich Egetemeir, nimmermiider
Einzylinder-Tuftler und Innova-
tionspreistrdger aus dem

schwabischen Waiblingen, hat
sich der flinken Honda ange-
nemmen und ihr éinen Mach-
brennereingebaut,

Inhalt dieses Tuning-Pakets
ist eine komplette Uberarbei-
tung der leistungsrelevanten
Teile des Einzylinders. Ein ge-
schmiedeter Kolben von Mahle
erhiht durch einen Durchmes
ser von 104 Millimetern den
Hubraum auf 66 Kubikzenti
meter, Elk_'il.'_an'lt':E wird in Ver
bindung mit einer Zylinder
kopfbearbeitung die Verdich
tung auf n : 1 aufgestockt,
Grdfere Ventile und scharfere
Nockenwellen sargen dafir,
dass der go-Millimeter-Mikuni-
Flachschiebervergaser ordent-
lich Sauerstoff aus dem ab-
gednderten Luftfilterkasten
schnorcheln kann. Dicke Edel-
stahlkrimmer und eine Dop-
pelauspuffanlage, ebenfalls
nicht restend, sorgen nicht nur
fiir eine standesgemafe Klang-
kulisse, sie sind auch mitverant-
waortlich fiir das, was am Hinter-
rad ankommt. Gemessene 53,3
PS bel sooo Umdrehungen und
gut jo Newtonmeter beiszo00
Touren zeigen, dass der Herr

Bel 53 P5 macht das schriige Leben
mit der FMX erst richtig Spall.



Egetemeir eine ganze Menge

von seinem Handwerk versteht.

Auflerlich erkennt man auf

doch

den ersten Blick nureine andere

Auspuffanlage, schon

beim Druck auf den Startknopf

verrat ein sich horbar qualender

Anlasser die Anzeichen hoher
Verdichtung. Was dann folgt ist
im Prinzip bekanntes FMX-Fah-
ren mit immer noch kultivier-
tern Motorlauf, sauber zu schal-
tendern Getriebe, handlichem
Fahrwerk und wunderbar akti-

Messwerte EEI.J-FMX 700
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Die FMX bleibt leistungsmaBig knapp unter der EGU-Angabe, dafiir liegt

das Drehmoment um zwei Nm iiber dem versprochenen Wert,

Technische Daten EGL-FMX 700

Motor: Leistung ca. 40-44 kKW (55-
60 PS), max. Drehmoment ca,

70 Nm, luftged. Einzylinder-Vier-
taktmotor, Hubraum 698 cm®, Boh-
rung x Hub 104 x 82 mm, Verdich-
fwung 11 : 1, vier Ventile, radial an-
geordnet, eine oben liegende Mo-
chamwalla, Ausgleichswalla, Tro-
ckensumptschmierung, 40-mm-
Flachschisber-Viargaser, Transistor-
zundung, SLS, U-Kat, E-Starter,
Lichtmaschine 12 V210 W
Kraftlibertragung: Finfgangge-
triebe, mech. betitigte Mehrschei-
ban-Masskupplung, O-Ring-Katte
Fahrwerk: Einschleifenrahmen aus
Stahi, vorn 45-mm-USD-Gabel,
nicht einstedlb., hinten Stahlschwin-
ge mit Zentralfederbain mit He-
balsystemn, Federbasis ainstallbar,

Federw. vorn'hinten 218/188 mm
Rider: Speichenrider, Alu-Feigen,
¥ 350 x 17, h. 4.00 x 17, Serdenbe-
reifung Pirelli Dragon MTR 01/02, v.
120/70-17, b, 150/60-17, v. 296-
mm-Einzelsch. mit Doppaikolben-
Schwimmsattel, b, 220-mm-Einzal-
sch. mit Einkoliben-Schwimmsattel
Gewicht: Trockengewicht 163 kg,
Leergew. 173 kg, 2uldssiges Ge-
samigaw. 325 kg, Zuladung 152 kg
Flllmengen: Tankinhalt 11 1,
Motordd 2.5 1

Kosten: Preis 5790 Euro (plus Nk.j,
Maotor-Tuning 2750,00 Euro (xzgl.
Anderung der Fahrzeug-ABE)
Garantie/Wartung: Warkagarantie
antfallt, Garantie und Kulanz auf
Anfrage bei EGU

Kontakt: www.egu-motoren.de

vem Fahrverhalten. Aber das
Schonste ist: letzt hat die FMX
richtig Qualm! Von Anfang an
schiebt der neu erwachte Single
spurbarkraftiger und willinden
ersten zwei Gangen stindig das
Vorderrad lupfen. Im mittleren
Bereich, besonders im vierten
und finften Gang, Ist die Leis-
tungsspritze schin spilirbar und
lasst bis etwa 5500 Umdrehun-
gen kaum nach.

Dabei kommt das Serienfahr-
werk mit der Mehrleistung bes-
tens zurecht: Mit ordentlich
Punch aus den Ecken herausbe-
schleunigen, das Vorderrad he-
ben, die nachste Kurve |eicht
quer anbremsen, und der Spal
gehtvon neuem los. Dabei kann
man auch im letzten Gang
gemitlich durch die Stadt zu-
ckeln, bei Bedarf wird einfach

I_Fazit

am Griff gedreht, und die Honda
stapft nach vorn, bis zur Hochst-
geschwindigkeit von 161 km/h.
Gut, eine kleine Investitionist
firdiese Metamorphose schon
notig. Bei angeliefertem Motor-
rad stellt EGU 2750 Euro fiir die
Leistungskur in  Rechnung.
Nimmt man den Kaufpreis dazu,
stellt sich die EGU-FMX in etwa
auf ein Level mit einer KTM 640
5M, in deren Liga sie dann aber
auch beinahe mitspielen kann.
Wersagt denn, dass gute Super-
motos immer aus Osterreich
kommen miissen?
Text: Marcus Klass
Fotos: T. Kehlmey, C. Gildenring

Himmmel, was fiir ein Ding!
Mit dieser FMX kann man
bestens leben,
c3PSund72MNm
geben der Fun-
mota
den Punch, den
sie braucht,
Und dass das
Startprozedere
wegen der ho-
hen-  Verdich-
tung und des
Flachschieber-
Vergasers etwas
heikel ist, hat
man  spites-
tens nach dem
ersten Wheelie
VETEESSEn,

Fenau
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Egu-Honda FMX700 / KTM 640 SM LC4

T = e

Der luftoekithite

Dincsaurier aus
langst vergange-
nen Tagen zeigt...

on auBen betrachtet ist
an der Honda nichts Be-
sonderes, Nichts Respekt
EinfloRendes, was diesen Ver-
gleich in jeglicher Form recht-
fertigen wiirde. Okay, sie ist ein
tolles Motarrad, preiswert, zu-
verldssig, eine richtige SpaBma-
schine eben. Die KTM ist da-
gegean schon fast eine Waffe
Der LC4-Motor hat Druck in al-
len Lagen, das White-Fower-
Fahrwerk hat fast schon Wett-
bewerbscharakter und die Aus-
stattung ist vom Feinsten.
Aber hallo, spatestens beim
Druck auf den Starterknopf der
Honda werden Kenner skep-
tisch. Entweder ist die Batterie
leer oder etwas stimmt mit dem
Motor nicht. Der Anlassermotor
muss richtig arbeiten, um gegen
die Kompression anzukommen.
Gut, |iften wir das Geheimnis:
Anstatt ein 100er Kdélbchen

Tuning gegen Serie

mit einer Verdichtung von 8,3
stampft im Egu-Einzylinder des
schwabischen Tuners ein 104-
Millimeter Schmiedekolben und
die Verdichtung wurde auf 11
erhoht,

Satte 696 Kubikzentimster -
52 mehr als in Serie und 71
mehr als bei der KTM. Die KTM
hat mit der 101er Bohrung und
Verdichtung 11,7 zwar auch ei-
niges zu bewegen, aber ihr An-
lasser ist schon von Haus aus
kraftiger. Aber Zurlick zur Hon-
da. Allzu viele Startversuche
bleiben alsc nicht, bevor die
Batterie schlapp macht. Drei,
vier Mal mit dem Mikuni-Flach-
schieber-Vergaser einspritzen,
wohldosierter Chokeeinsatz
und der grofie Single beginnt
Zu stampfen.

Ein herrlich dumpfer Sound
entweicht den grofvolumigen
Schallddmpfern der FMX. Die



Edelstahl-Doppelrohr-Anlage
mit herausnehmbarem db-Kil-
ler wurde komplett mit Leis-
tungskriimmer auf dem Prif-
stand verwirklicht und das Er-
gebnis kann sich sehen lassen.

Danach geht's zwar immer noch
flott voran, aber den richtigen
Bums hat der Motor veon unten.

Bis in den dritten Gang hebt
die FMX beim bloBen Beschleu-
nigen das Vorderrad in die Luft.

zur Klage. Bis zu 170 km/h ver-
tragt das Fahrwerk locker und
das Schinste dabei - selbst bei
dem Tempo |auft das Motorrad
sauber geradeaus und vibriert
nicht.

Aber die Honda hat einen dicken Trumpf im Armel versteckt.

Die strémungsglinstigen Uber-
génge der Querschnitte zeugen
von sorgféltiger Arbeit und Ge-
wicht spart das Tuningteil mit
Priifzeichen auch noch.
Einmal in Bewegung hélt die
Egu-Heonda nichts mehr auf.
Schon bei 3500/min liegen 60
Newtonmeter Drehmoment an.
Kein Wunder, dass die 6986er
mit verstarkien IE"‘:.'\.l_:JFJiUI H:_.j;li'!'-'
dern ausgerustet werden muss-
te. Mach ein paar gemditlichen
Minuten im unteren Drehzahlbe-
reich gibt das praktische Olther-
mometer den Befehl zum Angriff
und tber 53 Pferde stiirmen los.
Hier kommt die Kavallerie — aber
richtig. Mit einer ordentlichen
Portion Hafer zieht die Honda
wie ein Strich aus dem tiefsten
Drehzahlkeller. Lochfrei dreht
der Motor bis in die hichsten
Regionen, der richtige Schub
hélt aber nur bis 5000/min an,

Es dauert ein paar Kehren, bis
man sich daran gewdhnt hat,
schon einen Gang héher in die
Kurve zu fahren, um am Kurven-
ausgang chne zu schalten rich-
tig beschleunigen zu kénnen.
Mit dem handlichen Serienfahr-
werk macht es richtig SpaB, die
Honda durch die Serpentinen
Zu jagen. Die Sitzposition ist
herrlich entspannt, Motor und
Getriebe arbeiten vorbildlich.
Bei Ortsdurchfahrten l2uft
die Honda chne zu mucken im
flinften Gang mit 50 Stunden-
kilometern den Autos hinter-
her, um am Ortsschild wieder
voll aufzudrehen. Die Schwung-
masse der Kurbelwelle blieb ab-
sichtlich unverdndert. Die 696er
fahrt einfach schén, bequem
und vibrationsfrel. Sogar auf
schnellen Etappen jenseits der
Hochstgeschwindigkeit der Se-
rien-FMX gibt es keinen Grund

Dank Olkihler bleibt die Mo-
tortemperatur auch bei solchen
Volllastspielereien im grinen
Bereich. Rechnerisch bedeutet
die Geschwindigkeit rund 7500
Kurbelwellenumdrehungen pro
Minute. Damit dies das Trieb-
werk nicht dbel nimmt, wur-
den besondere Vorkehrungen
getroffen: Das Motorgehduse
wurde ausgespindelt, die Kur-
belwelle feingewuchtet und al-
les sorgfiltigst montiert. Damit
das Pleuel der hiheren Belas-
tung standhélt, wurde das Auge
ausgedreht und mit einer Buch-
se aus Gleitmetall versehen.

Man kann sich darauf verlas-
sen, dass der Motor nach der
Leistungskur immer noch ge-
nauso zuverlassig ist wie zu-
vor, SchlieBlich bietet EGU die-
se Motorenbehandlung schon
seit den 80er Jahren an - da-
mals nech in der Honda XL, oh-

Wo Sportlichkeit
gefragt ist, hat die
KTM die Nase varn

ENDURO 59



Technische Daten Egu-Honda FMXT00 |KT'M 640 SM LC4

Maolor

Bauart Luftgekihiter Einzylinder-Viertakimotar mit Flassigheitsgekihitar Einzylinder-Viertakt-
oben llegender Nockenwelle; vier Ventibs, mator mit aben llegendender Nockenwella;
Ausgleichwelie, Elakirostartar wier Ventile, Ausgleichwelies, Elekino- und

Kickstartar

Bohrumg/Hub 104mm/ 2mem 10V mmu7Emm

Hubraum B96cm? G25cm?

Nenndglstung 38,2W/53 295 bel 591 3/min 41,4KW/56, 275 bei BERE/min

Maximales Drahmoment | 71,4Nm bei 4326/min 63, 1Nm bal 5667 /min

Koibenpeschwindigielt

bei Nenndrehzahl 16.2m/s 17.4ms

Vergasar Keihin FCR-Flachschieber & 40mm Miuni Gisichdruckvergases & 40mm

Elektrik

Zlindung Transistor con

Lichtmasching 1220w 122y

Battarie 12V/8Ah 12V/B,BAh

Kraftibortragung

Primértrieh Barede yverzahnte Rader 2,03 Gerade verzahnte Rider 2,55

Kupglung Mehrschaibenkupplung im Olbad Mehrscheibenkuppiung im Olbad

Gatriebe Flimfgang, Stufung 2,67; 1,75; 1,25; 1,00; 0,80 | Finfgang, Stufung 2,5; 1,6; 1,17; 0.85: 0.81

Sekundartrieh (tfen lzulenda Kalte 3,0 (Z42/74) Offan laufende Kette 2, 47 (T42117)

Fahrwerk

Rahmean Gaschlossenar Stahlnobrrahmen aws Rechi- Geschiossener Stahinhrrehmen mit doppil-
eck-Profilen mit doppeliem Unfermag tem Unierzug und angeschraublem Heck

Ragaufhiingieng vorn Pakali-Upsidedown-Gabeal, White-Power-Upsidedown-Gabel,
Tauchrahe-E £5mm Tawchrohr-2 48mm, Ddmplendruck-

- und Zugstufe einstelibar

Radaufhiinging hinten | Stahlrohrschwinge mil Pro-Link- Leichimatall-Schwings mit White-Power-

Umbankung und Federbein Federbein und Pro-Lever-Umlankung,
Didmpfendrack- und Tugstule einsielibar

Federweg vorn/hinten | 218mmy185mm 275mmJ/260mm

Radstand 1490mam 1510mm

Nachlautwinke 61 Grad 53 Grad

Nachiau afmm Q9mem

Rt Leantspoichenrider mil Lalchtmadall-Felgen Crahispeichenrader mit Lelchimedall-Felgan

Bromse vom/henton

Migsin-Doppelkalban-/
Einkolben-Scheibanbramsa

Brambo-Vierkolban-/
Einkpiban-Scheibenbremse

Raifen warn/hinten 120/70-17 1 150/60-17 120/707 { 160VED-17
Filllmengen

Matar 28 2

Gabel (pro Holm) Micht angageben 585cm?

Kraftstoffiank 111, davon 3,8 Rasarve 11,8, davon 2,51 Reserve
Gewichi®

Fahriartig aulgetankt® | 172kg 160Ky

Zikdssigen 355k 350Kkg

Gusambgewichi

Lutadung 183kg 180kg

Importeur Hamda Europe GmbH, E3069 Olfenbach ETM-Spartmotarcycios, 82289 Ursensollen
Prois 5.780 Euro plus Mebankasten (Sarie]®* B.288 Eurg plus Nebankosten
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ne Kat und Sekundariuftsystem. Das
Sekundarluftsystem ist auch am ge-
tunten Motorrad erhalten geblieben,
somit gibt es auch bei den zukiinf-
tigen Abgasuntersuchungen keine
Schwierigkeiten,

Auch die Osterreicher haben ei-
niges getan, um die giiltigen Emis-
sionsvorschriften einzuhalten. Flr
«Euro 2" hat man der 640er ein Se-
kundarluft-System verpasst, das die

s Leistung®

BB B8 8% & &8 8 8
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Egu-Honda FMX700 53,2P5 bei 5913/min
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Abgase im Auspufi nachverbrennt.
Immerhin wurde bei der ganzen Ent-
wicklungsarbeit auch gleich die of-
fene Leistung homologiert, so dass
640er Supermoto-Fahrer nun le-
gal mit eingetragenen 54 PS ope-
rieren dirfen. Dass auf dem Priif-
stand rund 56 PS anliegen, ist zu
vernachldssigen, auch das Dreh-
moment streut mit 63 Newtonme-
ter eher nach oben.

Eigentlich flnit sich die LC4 eher
wie eine hochgeziichtete Supermoto
an. Der Motor geht viel ruppiger zur
Sache, trotz Ausgleichwelle vibriert
der Einzylinder im gesamten Dreh-
zahlbereich. Der Sound, der aus
den beiden Schalldédmpfern mit in-
tegrierten Katalysatoren kommit, ist
nicht so schon dumpf wie bei der
EGU-Honda.

Das Fahrverhalten ist aber ganz
anders als das der FMX. Schones
gemiitliches Cruisen wie mit der

sy sl s Prviabad wam Fips Blobiaiy- onll T mfl fei D

AT
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Klassische Lampenverkleidung
mit nettem Entenschnabel

Luftgekiihltes Power-Aggregat
mit 696 Kubikzenlimetern,
laufruhig und zuverldssig

Starre Scheibe mit Nissin-
Bremszange, absolut gut

LED-Riickieuchte und Equ-
Doppelrohr-Schallddmpler

dosierbare Nissin-Bremse

Neue Scheinwerfermaske im
Look der Werksmaschingn

—
Modernes Digital-Cockpit mit
viglen Zusatzfunktionen

Honda macht mit der KTM keinen Spaf. Im untertou-
rigen Bereich beginnt der Motor sofort zu hacken und
die Maschine wehrt sich férmlich gegen das langsame
Tempo. Im Stadtverkehr kommt nicht so richtig Freude
auf, auBer das Ziel ist es, im Wheely von einer Ampel zur
nachsten zu fahren. AuBerdem falit im GroBstadtdschun-
gel auch schnell der groBe Wendekreis auf, der die Be-
geisterung weiter tribt.

Auf freier Wildbahn sieht es schon anders aus: Ob
auf abgesperrtem Parkplatz oder kurvigen LandstraBen
~ hier kann die LC4 ihre Leistung ausspielen. Mit serien-

Zu schnell angegangene Kurven meistert die Honda auch im
Bremsdrift, das Fahrverhalten bleibt dabei stets kalkulierbar
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Tuning oder Serie ?

8.298 Euro will KTM fiir eine
640 LC4 SM haben. Eine Honda
FMX650 gibt es schon fir 5,790
Euro. Der flissigkeitsgekiihite
KTM-Motor ist immer noch top-
modern, der luftgekiihite Honda-
Motor gehdrt fir heutige Begriffe
schon lange zum alten Eisen,

Dennoch ist es genau das alte
Eisen, das begeistert. Die Laufruhe
und das Drehmoment des 696er
Motors lassen der 625er keine
Chance. Aufsitzen, losfahren, ent-
spannt ankommen - die Honda ist
das perfekie Alitagsmotorrad.

Das absolute Rundum-Sorg-
lospaket bietet Egu fiir 2750
Euro an, Mikuni-Vergaser fiir 279
Euro und die komplette Auspuff-
anlage fiir 695 Euro. Fiir die 2500
Euro Preisdifferenz zwischen der
KTM und der Honda gibt es also
sicher Verwendung. Und wenn das
Geld nicht in den Motor gesteckt
werden soll, dann vielleicht in ein
besseres Federbein,

Weitere Infos iiber die Equ-Er-
folgsgeschichte und alle Preise
gibt's unter www.egu-motoren.de
oder Telefon 07151-52282.

Auch mit beenaten Platzverhiltnissen auf der Honda Das Melier des

maBiger 5-Zoll-Hinterradfeige
und 160er Reifen bietet die KTM
genigend Reserven fir wilde
Schréglagen. Auch im Super-
moto-Stil kommt der Pilot nicht
dem Lenker in die Quere, die
Froportionen passen flr Fah-
rer um die einsachtzig Kérper-
griBe perfekt,

Die Leistungsabgabe des
Einzylinders ist klasse: Kraft-
voll und konstant bis rund 6500/
min ldsst sich die 640er schén
durch die Kurven ziehen. Erst
dariber flacht das Drehmoment
ab und der vehemente Vortrieb
reiBt ab. Mit dieser Leistungs-
charakteristik lassen sich natiir-
lich auch die schénsten Whee-
lies fahren. Um der Honda da-
von zu fahren, ist aber ganz
schén Einsatz gefragt.

Das Fahrverhalten der KTM
leidet unter der stérrischen Ga-
bel. Auf holprigem Untergrund
neigt die Front zum Pendeln,
dasselbe gilt auch bei Héchst-
geschwindigkeit. Die Feder-
elemente der ,schwabischen®
Japanerin sind zwar auch nicht
perfekt, aber das harte Feder-
bein geht eher auf Kosten des
Komforts als der Fahrstabilitat,
Auch beim Handling geht der
Punkt ganz klar an die Honda.
Mit 87 Zentimeter Sitzhohe
liegt der Gesamtschwerpunkt
tiefer als bei der KTM. Entspre-
chend einfach féllt die Honda in
die Kurven, wobei der schma-
lere 150er Reifen auch eine Rol-
le spielt.

lisst sich die Japanerin sportlich bewegen rharen Lajst

Die KTM will es auf die harte
Tour, zum Gondeln ist sie nicht
gemacht. Auf der vergleichs-
weise harten und schmalen
Sitzbank muss die 640er in
bester Supermoto-Manier in die
Kurve gedriickt werden - erst
dann macht das Fahren rich-
tig SpaB.

Klarer Fall und hartes Ergeb-
nis: Alitagstauglichkeit, Touren-
tauglichkeit, einfach nur schin
Motorrad fahren — da ist die
696er Egu-Honda das bessere
Motorrad. Viel gemtlicher, viel
entspannter, chne lastige Vibra-
tionen und mit einem Motor, der
im unteran wie im oberen Dreh-
zahlbereich alles kann.

Die KTM ist aber doch
viel moderner, viel sport-
licher und die Entwicklung Ist
auf dem neuesten Stand. Eben
darum - aber wiinscht man sich
unter dem Deckméntelchen der
Sportlichkeit ein Motorrad, das
so vibriert dass einem der Hin-
tern einschlaft? Im KTM-Pro-
spekt ist in fast jedem Satz
von der Rennstrecke die Re-
de. Da gehort die 640er Super-
moto auch hin, auf der Stra-
Be hat man mit der Honda
mehr Freude. Und der Champ
im Strafencafé ist letztendlich
nicht der, der auf der vermeint-
lich besseren Maschine an-
kommt — sondern der, der sei-
nen Kaffee halten kann, ohne
inn zu verschitten.

Andreas Giildenfup




lerungslexikon (135): Lager spritzen

= Neu lsi Metallspntzen nicht. Doch die weiterentwickelte Tech-
nologie bietet inzwischen interessante Lésungen nicht nur fiir
Kurbelwellenhauptlager, sondern auch fiir Pleuelstangen.

Autor: Thomas Wirth, Fotograf: Gétz von Sternenfels

ichis hiilt ewig, und das ist kein Zu
fall. Schon bei der Planung eines Mo-
tors haben die Ingenicure (iberlegt
nd berechnet, wie vicle Uberarbeitungs-
_tufen der Entwurf spiiter vertript
Es melit um feste W erte. Jede Revision
cines  Kurbelwellenhauptlagers  bedeutet
1 Abtrag von 25/ 100-Millimeter Mareri-
ML sl elre Uberarbeitungsstulen ein
Kalkuliert: 0,25 mm, 0.5 mm und 0,75 mm
ur diese MaBe gibt es passende Laper
chalen. Doch dinn st Schluss, zumindest
=wus Sicht der Hersteller und ihrer Teileka
taloge, die fur weitere Dimensionen keine
agerschalen mehr anbicten neue
urbelwelle wird Gillig. Und wenn es die
nicht mehr gitt? Oder sic cnorm teuer ist?
Schon frith  probicrien  Motorenin
andsetzer verschivdene  Losungen. Aul-
Shweiten und  Aufchromen sind  awei
‘zingize Verfahren, Kurbelwellen auf ein
sweltes Leben vorzubereiten. Beide funk-
onicren. Doch sie bergen auch Risiken,
Beim Aufschweiien erhalten die Lager-
stellen einen Auftrg aus dem Material, aus
dem auch die Kurbelwelle Besteht, Doch

cinge
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um tsichlich ein homogenes Material-
getige herzustellen, braucht es viel Erfah-
rung - sprich Vertmuen des Kunden in
den Betrich, der die Reparatur durchfiibict.
Denn das AufschweiBen erhitzt die Kurbel-
welle enorm, Und die Spannungen, die da-
durch entstehen, lassen sich nur schwer
verhindern. Auch Haarrisse kann es eeben

Die Probleme beim Aufchromen liegen
dagepen in den oft sehr unterschicdlichen
Stitken der aufgetrmgenen Memllschicht
Audem sind die Schicifarbeiten bei Chrom
aufwendig. Und es besteht die Gefahr dass
cine zu dinne Chromschicht
schliffen wird - dann bepinnt der arbedts:
intensive  und  teure  Aufchromprozess
wivder von vorn: Auch Abplatzungen und
feine Risse treten mitunter auf

Als Alternative zu den beiden  Ver
fahren bicwet sich das Metallspritzen an
HeiBes Metall wird untdr Druck auf die
crwirmien. rotierenden  Lagerstellen ge-
spritze. Dabed gelingt der Auftrag des neaen
Memlls  gleichmiaBiger und sicherer als
beim Aufschweiien oder Aufchromen. Bis
#u 70 verschiedene Werkstoffe lassen sich

durchge-

dabei verarbeiten: Eine spezielle Mischung
aus Nickel, Chrom und Molvbdiin eignet
sich beispielsweise filr die Hauptlager der
Kurbelwelle,

Besonders interessant ist dieses Verfah-
ren auch fir die Bauteile im Motor, die an
ihren Lagerstellen ebenfalls unter echebli-
chem Verschleifs leiden: die Pleuclstangen
Statt bel Untermaf Material auf die Plew
elzipfen  der Kurbelwelle aufzutragen,
wird WeiBmetall in den Plevelfufs pe
spritze, Das Verfaliren funktioniert bestens,
verspricht der Motoreninstandsetzer Uli
Egetemeir aus Waiblingen in der Nihe von
stuttgart. der diese Methode seit rund zwei
Jahren anbieret: | Probleme sind uns his-
lang keine bekannt, Daftir kinnen wir bed
cinem Plevellager mit mindestes  owei
UbermaBstufen mehr rechnen,”

Laut seiner Aussage kann er das Weig-
metall bis zu vier Millimeter stark aufira
gen. Selbst stark eingelaufene Pleuellager
lassen sich so retten. Auch ein mogliches
Untermals der Pleuelzapfen auf der Kurbel-
welle spiclt keine ausschlaggebende Rolle
dabei, denn Egetemeir kann den neéuen
Durchmesser der Pleuellagerbohrung ent-
sprechend anprssen kurbelwelle
penigend  Reserven, ist an den Pleuel-
zapfen auch noch ein viertes oder finfres
Untermafs moglich

Lagerschalen verwendel Egetemeir fur
dic Plevellager nichr: WeiBmenll ver
spricht seit jeher beste Laufeigenschafien
In die Lagerfliichen arbeitet er Oltaschen
ein, exakt definierte, flache Verticfungen,
die immer ertwas O sammeln und so die
Schmierung der Lagergleitfliche daverhaf
verbessern

inus folge cin weiterer YVorteil des
Metallspriveens, der besonders fir Besitzer
von Vorkriegsfihrzeugen interessant sein
kann: Aufgespritzte Lager kinnen ein £
ter Ersatz fir aufwendig herzustellende
Schlcudergusslager Ein Umbaun auf
nichr zeitgenossische Lagerschalen ist da-
mit weniger attraktiv, Zudem lissen sich -
relatv risikofred - auch stack abgenutzi
Mororenteile moglicherweise retten -

TIPPS & ADRESSE

Probleme mit Zweiradtriebwerken brachien
Uli Egetemair auf die [dee, das Verfahren des
Metallspritzens als Lésung fiir Probleme bei Mao-
loreninstandsetzungan weiterzuzuentwickeln
Seine Firma EGU in Waiblingen (Telefon
07151/58 1818, Fax 5 52 13, www.egu-molo-
ren.com) gibt ein Jahr Gewahrleistung, wenn
der Kunde den komplatten Block anfiefart und
Egetemeir die Kurbelwelle und Pleuelstangan
in seiner Werkstatt montieren kann

EGU iberarbeitet eine defekle Pleuelstange
ab 290 Euro, die Bearbeitung - also das Schiei-
fen - eines Hubzapfens der Kurbetwelle kostet
58 Euro. Der Preis fir die Sanierung — Auf-
spritzen und Endbearbeitung — der Kurbelwalla
héngt von der Anzahl der Hauptlager ab: Sieben
Lager kosten beisplelswaise rund 1750 Furo.

hat die

sein



Bei Kurbelwellen, die
ihr letztes Untermal er-
reicht haben, bieten sich
verschiedene Methoden
des Materialaofirags an.
Metallspritzen bietet eine
interessante Alternative
zum Aufschweifien oder
zum Aufchromen: Der
=58 Materialaulirag gelingt
&8 oleichmifiger, er ist
dauerhaiter, und der
Hitzeeintrag bleibl gering

Dieser kleine gin-
geschlitfene Radius
ist enorm wichtig:

_Er befindet sich am
Ubergang der Lager-
flache zur Wange der
Kurbelwelle, Fehit
dieser - im Ubrigen
in seinem Mafl genau
vorgeschrigbene -
Radius, verfiigt die
Welle an dieser Stelle
itber eine Sollbruchstelle

Eine spezielle Kurbel-
wellenschleifmaschine
iibernimmt die Bearbei-
lung der Lagerstellen.
Sie werden mit einer
grofien Schieifscheibe
in mehreren Schritfen
hearbeitel. Auch die
nicht zentrisch liegenden
Pleuelzaplen kann die
Maschine nach der ent-
sprechenden Einsteliung
aul Maf schleilen

Ein verbrauchies Pleuel-
lager, nicht untypisch
tiir viele Motoren: Die
Lagerfliche zeigt liete
Riefen. Ein weiteres
Untermaf ist jedoch
ausgeschlossen, weil es
keine passenden Lager-
schalen mehr gibt. So ist
der Materialauflrag die
einzige Lisung, diese
Pleuelstange wieder
einsatzfdhig zu machen

| Jede Lagerstelle ist
nach der Bearbeitung
o liber Kreuz mit dem
Mikrometer zu messen.
Ein Messhlait dokumen-
liert die Ergehnisse fiir
% den Kunden. Eine Welle,
& die nicht rund 18uft,
macht sich auf der
Kurbelwellenschleil-
masching bemerkbar.
Das Feinwuchien folgt
jedoch erst spiler

Wie mit dickem Raureil
iiberzogen prasentiert
sich das Pleueliager
nach dem Melallspritzen.

Weil der Auftrag §

rotierend in Schichten

erfolgl, gelingl er §
rundum gleichm@hig und

geht eine feste Verbin-
dung mit der Pleuel-
stange ein. Der Lager-
deckel ist dabei mit
elwas Diszanz befestipt

Das aulgespritzte Metall
hat auch die Olboh-
rungen verschlossen.
Ein Schigifstein leat sie
wieder irei, gleichzeitig
entgralel er auch die
Rander und senki die
il Bohrung an. So kann das
8l Ol besser die Lagersielle
grreichen - eine kleine
Arbeit mit weit reichen-
8 den Folgen, wenn sie
unteriassen wird

Iwischen einem und
vier Millimeter kann
die Weilmetallschichl
betragen. Das Pleuel-
lager wird nach dem
Aufspritzen aul
speziellen Maschinen

leinbearbeitet, So lasst §

sich der Durchmesser
des Plevellagers auch
auf gin erhebliches
Untermaf der Pleuel-
zaplen anpassen

Ein Werkzeun aus Holz,
das einem diberdimen-
sionierten Nussknacker
ahnelt, glattel die be-
arbeileten Lagerstellen,
Ein Schieifband mil

- A00er-Kdrnung brichi
dabei die Oberflachen-
schirle; der Durchmes-
sar andert sich dadurch
nicht mehr. Modeme
Maschinen besitzen
hierliir gine Automalik

Dig einbautertipe Pleuel-
stange besitzl in der

L Lagerliche zwel
Oltaschen. Hier sammelt
sich stels etwas 01, die

Schmierung des Lagers |

wird so optimiert. Zudem
ist die Einhallung des
vorgeschriebenen Spiels
dulers! wichti. Falls
irgendwann nitig, ist ein

weileres Uberholen =

problemlos maglich
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RESTAURIERUNGSLEXIKON (138) ALU-ZYLINDERKOPFE

OPFSCHMERZEN

Wenn man es hort, ist es zu spit: Ein abgerissenes Ventil hinterlasst in emmem
Alu-Zylinderkopf hiissliche Spuren. Verloren ist er dewegen noch nicht.

RGENDWANN IST ES zu vicl
Dic Keuenrcaktion ist nicht mehr
aufzuhalten, und die Zerstorung

nimmit ihren Lauf.

Es beginnt meist villig harmlos.
Fast immer spielt das Ol eine Rolle,
vielleicht war es zu wenig oder von
schlechter Qualitit. Unmerklich Liufi
erst die Nockenwelle ein, der Kipp-
hebel gewinnt in unzubissigem Make
Spiel und wird in der Bearbeitung des
Ventils nachliissig. Ohne das rhyth-
mische Stakkato jedoch kommi dicses
aus dem Takt, Was passicrt, wenn es
cin Eigenleben entwickelt? Es konnte
sein, dass es sich einem unerbittlich
aufwiirts strebenden Kolben in den
Weg stellt.

Der schligr dann 2w, ein erstes Mal

wie ein tmumelnder Boxer nimmit
das Ventil den nilchsten Schilag. Und
weitere folgen. Es wird Krumm, bis
es schlielich bricht.

Die Einzelteile sind dem Kolben im
Wep. Er zerbroselt sie, und die Frag-
mente Lissen selbst die harten Yentil-
sitzringe brechen, Dann geht das In-
ferno richtig los — und nicht nur im
hetraffenen Zylinder: via Ansaugtrakt
kimnen sich die Metalleile ihren Weg
in andere Zylinder bahnen.

MNuch der Demontage sehen viele
dicser Fille hoffnungslos aus. Aunsge-
wiesene Motorenprofis wissen jedoch
oft cinen Weg, dic Zerstorungen durch
Aufschweiten und cine Neubearbei-
tung wieder zu sanicren.

Fur cine daverhafte Repantur sind
verschicdene Punkte 2u beachten, Yor

Beginn der Arbeiten wind der Kopf
gereinigt und gestrahly, anschliefend
egalisiert eine Friise alle Grate. Beson-
ders wichtig ist das langsame Erhitzen
des Metalls in einem Ofen auf rund
180 Grudd. Spezicll Aluminiumlegic-
rungen  reagicren  empfindlich  auf
Temperaturdifferenzen, wic sie beim
Schweifen aultreten

Das Schweien selbst erfolgt in
zwed Schritten. Zundichst wird die be-
schiidigte Fliche verschmolzen. Altere
Aluminivmlegicrungen, die dber oi-
nen geringeren Silizinmanteil als new-
zeithiche Kople verfugen, bereiten dae
hei mehr Probleme. Schweier ohne
Erfahrung verzweifeln schnell: Stin-
diger Druck und Hitze haben O und
Verbrennungseiickstinde tber  Jahre
in dis Gussmaterial eingebrannt. Beim

Schweifien spilt es sie wieder an die
Oberfliche - teilweise schiumen die
Zvlinderkopfe dabei sogar.

Vor dem Auftrag des neuen Alumi-
niums wird die verschmolzene Fliiche
gritndlich mit einer Stahlbiirste von
den Ablagerungen gereinigt. Schicht
fir Schicht wiichst dann die Schad-
stelle wicder in die Hohe.

Eine weitere Herausforderung
beim Schweifien ist die Wahl der rich-
tigen Temperatur, die Gber die Strom-
stiirke bestimmt wird. Sie hiingt von
der Legicrung ab. Wird das Metall z2u
heild, schmilzt die Strukiur zusammen
und zersort so unter Umstinden die
Wasserkanile,

Ebenso wichtig wie das laingsame
Aufheizen ist das  kontrollierte Ab-
kithlen des Kopfs. Erst dann kann dic
Weiterverarbeitung  folgen: Eine spe-
giclle Maschine frast die Aufnahmen
furr die Ventilsitzringe, die Brennsiume
werden neu modelliert, Neuwe Ventil-
sitze und Ventilfahrungen  bereiten
den Kopf aul seine Arbeit vor.

Das Abpressen  des  reparierten
Kopfs in heiBem Wasser zeigt, ob es
noch versteckte Undichtigheiten gibt
- bei altem Guss st das nicht selten.
Dinn muss nachgeschweist werden

Nach dem Planen der Dichtfliche
hleibt ein letzter wichtiser Arbeits-
gang: die grindliche Reinigung. Ohne
sie wiire der niichste Schaden schon
jetat progrimmiert

ron Slernenfels

Ob es sich lohnt, einen kapitalen
Schaden an singm Aluminium-Zylin-
derkopl reparieren zu lassen, lsst
sich nur im Einzelfall entscheiden
Dazu 15t gine Demontage des Teils
unerlasslich: Erst so zeigt sich, wie
tinf der Schaden wirklich raicht
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Zudem stellt sich die Frage. ob
noch Ersatz verfigbar ist = und 'was
dieser kostel. Fir die Reparatur des
hier gezeiglen Sechszylinder-Merce-

des-Zylinderkopfs verlangl EGL Mo-

torentechnik in Waiblingen (Telefon

07151/56 1818, www.equ-molo-

ren.com) rund 500 Euro, diz:Hallte

des Newpreises. Auf die Reparatur

gibit es ein Jahr Garantie.

Aul [eden Fall sollte der aus-
fihrende Betrieb Ober ausreichend
Erfahrung mit dem Schweilien von
Zylinderkipten verfuoen und sorg-

!Iill‘.lg arbeiten: Schnell ist das ange-

ligferte — und vielleicht extrem rare -
Tail unrettbar zerstort. Besondere
Probleme sollen BMW-Kipfe aus
Laichtmatall bereiten. Sie fordem
auBergewohnlich geduldige und &r-
fahrene Schweiler



Nach der dblen Folter
mit einem abgeris-
senen Venlil und zer-
brochenen Sitzringen
zeigl sich der weiche
Aluminiumkopt sehr
mitgenommen: Der
halbkugelfdrmige
Verbrennungsraum ist
well gehend zerstirt.
In der Fiihrung steckt
noch der Rest des

' gebrochenen
Ventilschafts

So sieht eine Moto-
renwaschmaschine
aus: Der von 1 und
Schmulz iiberzogens

® Kopl rotiert rund zehn
W Minulen lang aul

[8 einem Drehgilter.
Dorl wird er von einer
heillen Mischung aus
Wasser und speziel-
len Reinigungsmitteln
bestrahll, Das lost

Aluminium

9 In einer Strahlkahine
3 | saubert Glasmen den
K | Brennraum von den

letzten noch verblie-
‘/‘4 benen Ablagerungen.
s =" i Die Schadstelle ist

P ot metallisch rein.

' % s Ohne vorherige Reini-
' /| gung in der Motoren-

e waschmaschine

| wiirden die Olresle

das feine Glasmehl

verklumpen und

unbrauchbar machen

@ Anschliefiend wird

| der zerstirte Bereich
<verputzt”, also von

4 Graten befreit und

die Oberfiiche einge-
ebnel. Dafiir gibt es
spezielle Friseinsétze
fiir Leichtmetalllegie-
rungen, die weniger
Zdhne hahen und sich
somit nicht 50 leichl
mit dem weichen
Werkstofl zuselzen
kiinnen

Ein paar leichie
Schldge peniigen
meist, um den Rest
des Ventilschafts aus
d der Fiihrung zu trei-
ben. Auch nur leichi
gekriimmie Venlile
haben immer ihre
Spuren in den Filh-

\ rungen hinleriassen.
Deren Austausch ist
somit bei einer Zylin-
derkopliberholung
unumadnglich

hohe Kunst bei der
Besonders wichtig: k
sam aul Temperalur
mit hisherem Silizium-
als alte Werkslolfa
erfolgl, muss die
werden. Kanten wiir- _
verhindern, zudem =
stoffe und Olablage-

Das Schweifien ist die [}
Reparatur von Alu-
Zylinderkdplen.
Der Kop! muss zuvor =
in ginem Ofen lang- 5
gebrachl werden, L
Neuere Legierungen . o &
anteil lassen sich
leichter schweilien
Bevor der eigenlliche
Materialaulbau g
gesamle schadhafte E‘ A
Stelle verschmolzen = 3
den eine gute Haltung '*J,_‘ N
des neven Materials :
werden aul diese +
Weise Dxydations- "-"- 4
rungen aus dem Guss |
herausgespiill

Nach dem langsamen
Abkiihlen - idealer-
weise (iber Nacht in

einem erkallenden
Ofen - 13ssl sich die
reparierte Stelle r

bearbeiten. Aul giner
speziellen Ventillrds-
hank werden die Auf- &,

nahmen fir die Sifz-

ringe gelrdsl. Dann _ /=
wird der Brennraum
mit einer Handlrdse
hearbeitel

Abpressen heill die
Priifung des Zylinder-
kopfs auf Dichiheit.
Alle Wasserkandle
sind dabei mit Gum-
miplatichen und giner
dicken Acrylglasplatte -
verschlossen und _ - 8%
werden in ein Becken
mil rund 70 Grad
heifem Wasser
getauchl, Bei bis zu
vier bar Druck bleibt
kein Leck unentdeck!

Hat der Kopl die Leck- m =2
priifung bestanden, | o "
erlolgl das Planen der
Dichtfiiche. Dabei
sollte so wenig -
Material wie miglich
ahgetranen werden -
mit jedem Zehniel
sleigt die Kompres-
sion. Zum Schluss
erlolgen das Nach-
schneiden der Gewin-
de und das sorgfaltige
Spiilen und Reinigen

Motor Rlassik 12/2003 - EEE]
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der tausend Teile

Er hat sein Leben dem Optimieren und Instandsetzen von Motoren
verschrieben.Und neben viel Erfahrung hat erin iiber 20 Jahren das wohl
groRte Teilelager fiir japanische Einzylinder zusammengetragen.

s mag ein Vorurteil sein,
Edass die Schwaben ge-

meinhin als Tuftler gelten,
aber auf Ulrich Egetemeir, Grun-
der und Chef von EGU Motoren-
und Zweiradtechnik, trifft es
ganz sicher zu. Geboren 1557,
war er schon frih von der Fort-
bewegung auf zwei Radern be-
geistert, Mit 13 Jahren kaufte er
fir 20 Mark gine NSU Quickly,
sein erstes Moped. Und schnell
war ihm klar, dass ihm das
Schrauben an der Maschine
mindestens eben so viel Spafl
machtwiedas Fahren, »Der N5LU
folgten eine Sachs, eine Cavali-
na, eine Kreidler, und von einer

104 Motorradfahrer 3/2004

250er-Maico stieg ich schlie-
lich als 1g-lahriger auf eine
HG0El Maico um, mil der ich
nicht nur im Cross-5port, son-
dernauchinderWerkstattreich-
lichErfahrungensammeltes, er-
zihit Egetemeir, Da er also die
meiste Zeit ohnehin schon mit
Schrauben, Tunen und Basteln
verbrachte, lag es nahe,aus dem
Hobby einen Beruf zu machen,
Bei Mercedes in Stuttgart been-
dete er 1976 seine Ausbildung
zum Motorenschlosser, Von
1979 bisig8idurchpfliigte er mit
einer Wasp den Boden etlicher
Motocross-Strecken, Der Motor
der Wasp entstammte einer Ya-

mahaSk soo0.Eine fast schicksal-
hafte Begegnung, machte man
sagen, denn selther liel Egete
meir die Faszination fir diesen
Eintopf nicht mehr los und wur-
de zum Ausgangspunkt seines
Erfolges. »Dem Motor mehr
Leistung zu entlocken und ihn
gleichzeitig standhafter zu ma-
chen, war das Zielw, sagt er, So
entstand 1979 in einem Schup-
pen in Fellbach-Oettingen die
Firma EGLU. Ein Jahr nach der
Weiterbildung zum Kfz-Mecha-

Aufdem firmeneigenen Priffstand
werden alle Teile und Motoren vor
der Auslieferung intensiv getestet,

& i T Rl et et A e e e L e et R A e N T b 0 R e oy et e

Zwischen seinen Teilen findet sich
Ulrich Egetemeir blind zurecht.

niker-Meister 1983 folgte de
Umzug nach Waiblingen. Sei
den8oer-Jahren ibernahm EGL
den Vertrieb fir Teile von Kol
benschmidt und Mahle. Und zu
sammen mit Mahle wurde 198
auch die Entwicklung fiir die 5§
6oo durchgefiihrt. Die Hub
raumerweiterungen fur SR- unc
XT-Motoren entwickelten sick
bald zum Verkaufsschlages
1986 gelang dann mit der SR
723die Entwicklungdes bisdahir
starksten und gréliten Einzylin
ders flr die Strafe. »Aus gan;
Europa wurden wir mit Anfra
gen liberschiittet«, erinnert sicl
Egetemeir.So musste bald nich
nurzusatzliches Personaleinge
stellt werden, auch gine Erwei
terung der Firmenraume wa
unumgdnglich. Seither glieder
sich das Unternehmen in zwe
Abteilungen, die EGU Motoren
B Zweiradtechnik GmbH wn
die Ulrich Egetemeir Automobi
le und Motoreninstandsetzung
die sich mit der Uberholun;
maroder Pkw- und Lkw-Moto
ren befasst.

Im Friithjahr 1990 griindeter
MitgliederdesCrailsheimer Mo
torsport-Clubs und Ulrich Ege
temeir ein eigenes n505«-Team




um in der Klasse der »Sound of
singless mitzumischen, in der
nur  Einzylinder-Viertakt-Stra-
Ben-Rennmaschinen mit einem
Hubraum bis 1000 Kubik teil-
nehmen dilrfen.

oMit Hans-Peter Mayer als
Fahrer belegten wir auf einer
EGU-Yamaha mit einem 66oer-
Motor meist die ganz vorderen
Pldtze. Am Ende des »505a-
Engagements entlockten

wirdem Motor liber 8o P5u,sagt
Egetemeir nicht ohne Stolz,

1990 kaufte EGU mit dem Ziel,
ein umweltfreundliches, abgas-
armes, leises, leichtes und hand-
liches Strafenmotorrad zu bau-
en, in Italien ein Fahrwerk. Als
Basis diente ein 350er-Viertakt-
Einzylindervon Rotax. Nachdem
das dsterreichische Triebwerk in
denRahmeneingepasstworden
war, ging esan die Entwicklung
eines gerduscharmen Luftfilter-
kastens. Die grofte Herausfor-
derung stelite jedoch die Aus-
puffanlage mit einem geregel-
ten Katalysator dar. Was bei Ein-
spritzmotoren schon  kompli-
ziert ist, wird beim Vergasermo-
tor zum Abenteuer. Die Steue-
rung der Abgase Ubernehmen
schlieflich Elektronik und Un-
terdrucksysteme. Damit er-
reichte man hervorragende Ab-
paswerte, wie der TOV Stidwest
bescheinigte

wDafiir bekamen wir 1994 den
Baden-Wirttembergischen

Umwelt-Innovationspreis«, erin-
nert sich Egetemeir. nUnd 1995
ersteliten wir eine Wankel-Raps-
Motorradstudie, welche eben-
falls den Umwelt-Innovations-
preis erhielt.« Ein Jahr spater
musste dann das Betriebsge-
biude um zwel Stockwerke er-
hiht werden, um Platz fir das
Lager zu schaffen, das mittler-
weile Tausende von Teilen um-
fasst. Neben kompletten
Austauschmotoren und

vielen Eigenentwick-

lungen, wie ver-

besserten Ol

steigleitungen

fiir die SR und XT eder den nika-
sielbeschichteten  EGU-Zylin-
dern, findet sich hier ein schier
unerschapflicher Fundus nahe-
zu aller Teile, die je an einem ja-
panischen Einzylinder verbaut
wurden. »lch bin ein Mensch, der
nur schwer etwas wegwerfen
kanne, sagt Egetemeir fast
schon éntschuldigend.

Durch die Entwicklung in der
Motarradbranche hin zu immer
leistungsstarkeren Maschinen
wurde schon vor Jahren der Ab-
gesang fiir den Einzylinder zu-
mindest im StraBenbetrieb an-
pestimmt. Doch Ulrich Egete-
meir ist Uberzeugt, dass der Ein-
zylinder nicht aussterben wird.
sViele sehnensich heute wieder
nacheinemleichtenund handli-
chen Motorrad mit beherrsch-
barer Technik. Die Leute wallen
wieder erleben, was das Motor-
radfahren wirklich ausmacht,
und das kann man mit einem
klassischenEinzylinderebenam
bestens, ist er sich sicher. Da die
Motaren in den vergangenen

Das riesige Lager van
EGU ist ein nahezu

unerschapflicher Fundus.

Jahren immer zuverlassiger
wurden und zugleich nicht
mehr so viel gefahren wurden,
hat sich EGU heute neben der
Motoreninstandsetzung  und
dem Tuning mit der Fertigung
hochwertiger Auspuffanlagen
aus Edelstahl ein weiteres
Standbein geschaffen, Auf dem
firmeneigenen Prifstand wer-
den alle Eigenentwickiungen,
Reparaturen, Tuning-MaBnah-
men und Umbauten auf Herz
und Nieren gepriift. Mit dem
Sachverstand ausder Erfahrung
vieler Jahre, mit schwabischer
Grundlichkeit und viel Begeiste-
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rung fiirsThftelnund dieTechnik
werden bel EGU alle Aufgaben
angegangen.»Vom Aufarbeiten
defekter Zylinderkopfe bis zur
Umriistung auf Doppelziin-
dung,dem Einbau von Katalysa-
toren oder umfangreichen Tu-
ning-MaBnahmen wird bei uns
alles professionell erledigte,
sagt Ulrich Eegtemeir und fiigt
hinzu, »aber standhaft«,. Und 50
lautet auch das Motto von EGU.
Denn dass seine Entwicklungen
zuverldssig und dauerhaft halt-
bar sind, dafiir ist Ulrich Egete-
meir nicht nur bekannt, sondern
das ist thm auch [_l!':".f'lr‘l!ic’h am
wichtigsten.

Text und Fotos: Sven Degenhardt
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Leistungskrummer
und Blkihler fir TT 600

EGU hat sich zundchst dem Leistiungskriimmer von Yamahas TT 600
gewidmet: Durch den gewsitelen Innandurchmessar dar Krimmerrohte
sowie die sauberen Schweiverarbeitungen kommit es im Motorspee! Zu
: ' einem bessaren und schneleren
Uﬁ?ﬂ%ﬁdne "TrED .4 @ Gaswechssl Daraus erfolgl neben
der Leistungssteige
Steigerung des Drehma

die sohingfiere Gasabfunr im Zylinder

wird gine gunstige Innenkihlung des

Motors emgicht,

geschraubt. Auf de

keing Dichiung mehr be
Durch einen EGU-Spomauspul wird

das Svstem nochmats oolimiert

EGU Motoren- und Zweiradtechnik GmbH
Der Otkihler wird Eisentalstrafie 3 = 71332 Waiblingen
fwischen Oftars und Telefon: +49 71 51 56 18 18
Motorbiock durch e Fax:; +49 7 15 15 52 13
Tragerschrauben der www.egu-motoren.de
Kinlerkansole befestigt
Diese Trages

selren im

rschrauben

er

Fahrzeugrahmen die
Schrauben der
Motoraufhangung varmea

Somit mussen fur der
Anbau keina Locher
gebohrt oder sonstge
Verdnoderningen vor-
BEnomimEn werden
Die Obeitungen werden

ahpelangt und ame Buhlar

anpeschlossen. Dor naue

Kuhler reguzient die Of

Im Klnber- Kit entnaiben sind; Kahlar, Anbaukons

nach Besteliung die Ollgitungen
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Miihelos die ganz engen
Radien auszirkeln. Das ist die
Spezialitit der EGU 56 )

VERGASER-SINGLE MIT G-KAT

Dies ist ein Motorrad von vorgestern, als den Fortschritt
noch niemand haben wollte. Nach Jahren im dunkien Keller
schlossen wir die Tiir fiir einen Testritt noch einmal auf

Irich Egetemeir entstammu
einer alten, schwibischen
Mechanikerdvnastie. Schon
der Vater ,schaffte beim

Daimler®, betreute die le

e

diren Konieswellen-Silbes pleile von Fangio

und Co. Der mir reichlich Benzin infizterte
Filius machte sich schlieBlich mit elgenem
Meisterberrieh fiir Motorinstandsetzungen
und Einzylinder-Tuning selbststindig,
Hubraumvergréferungen fiir Yamaha
XT 500, SR 500 und XT 600 machten den
Mamen EGU in der Single-Szene Mitte der
achtziger Jahre populir, Bis zum heutigen
Tag ist dieses Programm nelen Aulris
tungen kir die Honda XL-Singles gefrage.

42 ma

Inzwischen hat man bei EGU das Single
sorument um Zubehor fiir die Vergaser
bestiickte BMW F 650 erweitert Esetemenr

= ; :
15t also seiner alten Einzvlinder-Lishe treu

i
geblichen.

Das gile besonders fir die hier vorge-
EGL 560

Jahre emtwickelte Egetemeir zusammen

stellte

Anfang der neunzgeer

mit dem auf Machriist- Katalvsatoren spe-
zialisierten Paul Wurm dieses Einevlinder-
Motorrad mit geregeltem Abgaskatalysator
Damals; s0 wurde dem Mortorenmann aus
Kreisen der Politik signalistert, sollee eine
rasche Angleichung der Motarrider an den
Abgasstandard der Auros erfoleen. Also

legre sich das EGU-Team ins Zeug, um

den Grofien der Motorrad-Branche einen

VOraus U sein.
Das Ergebnis konnte bereits 1993 in
der Juli-Ausgabe von MO seine Qualitiren
beweisen, Egetemeir :|1-.|1|.1.'1:i-_'|l-.- den be-
kannt rabusten 35Cer Viermki-Einnocker

aus dem use Rotax in das x;'--.-rr_huli«.

Chassis der Apr Jin

Maximalleistung w:

Topspeed maglich,
brauch von 3.7 Lirern tine

rauch von lediglich 2.8 1

tern pro

100 1 rer Mic 9500 M

wusste. Angebot nicht einmal aus

1 3
Preisvabmen. Uberfliissie zu sapen

Technische Daten
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dass die Geschichte damals same und son-
ders floppte. Egetemeir packte das Projekr
gefrustet in die Ecke. Erst knapp zehn
Jahre spiter hat sich das politische Klima
ro Katalysator-Motorrad dergestale ge-
wandele, dass dem EGU-Projeke frischer
Wind unter die Fligel blist.
Die Technik der EGU 15t seir 1993 un-
rindert geblieben. Start der vollver-
schalten AF | kommr diesmal die nackre
Version zum Einsatz, im Leichtmetallrah-
men steckt anstelle des 350er
Singles die vom Konzept her
identische Version mit 560 com
Hubraum. Was den Aufbau an-
gehe, entspricht die immerhin zehn Jahre
alte Fahrwerksgrundlage nach wic vor
nodernen Gepflogenheiten. Voluminoser
hrmetallrahmen, Einarmschwinge und
Lipside down-Gabel machen auch anno
2002 eine gure Figur. Uberaus modern ist
¢ EGU 560 in Sachen Gewichr. Mit voll-
} 3 amm . Masse stehr sie
nig im Einzvlinderlager.
die EGLU 560
won zum fhinken Stuhl: Rasch
stehen 140 km'h auf der Uhr, dann ver-

Ibst in der

Das machr

Lk

t das Temperament aber spurbar. Thren
Auterire erlebr das schlanke Rad narur-
gemild auf winkligen Nebenstrecken, Hier
definiert  das  Mortorrad den  Begriff
Handlichkeir® neu, Nachdem die zehn
Jahre alten Dunlop-Retfen behutsam an-

gefahren waren, durfte dic EGU wieder

richtig fliegen. Dann allerdings limitieren
die lasch gedampften Federelemente den
Fahrspafi.

Auch an den Bremsbeligen ging der
Zahn der Zeir nichr spurlos voriiber. Die
an sich erstklassige Kombination aus 320er
Grauguss-Scheibe vorn und Vierkolben-
sattel ist im Prinzip tir Kopfstinde in allen
Lagen gut. Doch wenn die Reibpaarung
nichr hinhaut, entwickelr sich auch gute
Hardware zur Schicksalsbremse: Rein

langen und die Dinge auf sich zukommen
lassen.

Dagegen hilt der Motor mit seinem
sympathisch rauen Charme nichr hinterm
Berg. Die Lambdaregelung des Einzylin-
dermotors erfolgr diber kontrolliert zuge-
gebene Nebenlufr in den Ansaugkanal.
Dias funktiontert so gur, dass die erzielten
Abgaswerte zur Erteilung der seinerzeit
gefragten Ozonplakette locker reichren.
Die Lambdaregelung 15t systembedingt
etwas trage, was den sportlichen Einzylin-
der mit seiner vergleichsweise geringen
Schwungmasse zu auffillig haspelndem
Rundlauf unter Teillast veranlasst. Aber
hier sind selbst akwelle Kreationen wie
die BMW F 630 CS nicht grundsirzlich
besser aufgelegr. Die Geserze der Physik

eelten fur alle Motoren gleich

Fazit: Die EGU 560 ist ein speziell:
Angebor Kir Liebhaber leichtgewichtig
Einzylinder. Als typisches Kleinserienpre
dukr zeige sie manches Derail, das schén
gemacht werden kann. Die Maschine ist m
oder ohne Katalysator auch in einer 50 P
Version erhiltlich. Angesprochen werde
hier in erster Linie Einzylinder-Fans, d
den rtechnisch Rotax-Eir

nocker schon mmmer in einem leichte

Interessanten

Stralienchassis spazieren fahren wollten. |

Das Konzept der EGU ist moderner denn je

Geregelter Abgaskatalysator

nach dem System von Paul Wurm.
Die Lambdasonde (unten)

misst den Restsaverstoffanteil im
Ahgas und gibt der Steuerbox

fiir die Nebenluftzufuhr (oben) das
Regelsignal. Testverbrauch im
Schnitt 5,4 Liter pro 100 Kilometer
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Honda XBR/GB 500 optimiert

SINGLE-CL

Kinder, wie die Zeit vergeht: 13 Jahre sind verstrichen, seit Honda den
Emzrlmder XBR 500 aus der Modellpalette verabschiedete. Die Clubman durfte

! B

nur kurz bleiben, um den Fans den Abschied zu versiifien. Hichste Eisenbahn,
sich mit Rehabilitationsmafinahmen fiir das doppelte Lottchen zu beschiiftigen.

aned nfang der 80er Jahre musste
Honda dem Erfolg der Ya-

maha SR 500 etwas entge-
gensetzen: Die FT 500 flopp-

te jedoch und verschwand bereits
nach zwel Jahren wieder vom Markt.
985 eroberte dann die XBR die
—.erzen der Einzylinder-Freaks. Mit
4 PS und fiber 170 kmy/h galt sie als
:hie Kampfansage. und die Mitbe-
erber hatten im Nu das Nachsehen.
= Doch auch Honda konmte sich
nicht vor den immer schiirferen Ge-
uschgrenzwerten driicken, und so
_im 199 das Aus fiir die XBR.
Auch die GB 300 Clubman konnte

“of Girund ihrer kleinen Stiickzahlen
nd geringerer Leistung) nicht die
“wiinsche der Einzylinder-Liebhaber

Umgedreht: Koni-Démpler gibt es

heute unter dem Lobel tkan

befriedigen, die meisten Exemplare
kamen als Grauimport zu uns,
Auch wenn die 500er kein schlech-
tes Motorrad ist, erfordern ab Werk
mitgelieferte Schwachpunkte seit je-
her einige Modifikationen. Doch der
Umstand, dass dia Einzylinder in-
zwischen mindestens zehn Jahre auf
dem Buckel haben,
Stellen kleine, aber feine Verbesse-
rungen zu, die dem Eintopf-Treiber
eine gute Extra-Portion an Fahrfrey-

lidsst an vielen

de bereiten.

S0 beginnt die Liste der empfeh-
lenswerten Austausch- oder Zubehiir-
teile mit frischen Lagern fiir Lenk-
Kopl und Schwinge. Die Original-
parts zeigen sich bavartbedingt un-
pritzise und nicht zuletzt dadurch
pllegebediirftig, haben somit bereits
nach wenigen Jahren und Kilometem
-||.t"~;_"l.'l.‘|1.‘1.ll. Emil Schwarz hiat wie
fiir viele andere Klassiker der Neu-
zeit Ersatz fiir dic ausgeleienen Ori-
ginalteile parat.

Fiir die Umriistung der Hinterrd-
fihrung von Gleit- auf Nadellager
Komplete

werden, da

muss  allerdings  die
Schwinge cingeschickl
Meister Schwarz die Teile selbst ein-

baut. Vorhier misst der Kunde Rah-

men und Schwingenaufnahme aus,
dadurch lisst sich die exakie Posi-
tion fiir die neuen Lager ermitteln
MNur so ist eine exakte Hinterradfiih-
rung zu emreichen, und der Unter-
schied zur Werksausriistung diirfte
spiitestens nach der ersten Probefahn
cin breites Grinsen auslisen: Eine
100 000-Kilometer-Garantie auf die
Spiclfreiheit der Lagerung sind schon
cin Wort, Die Montage der Schwarz-
Kegelrollenlager in den Lenkkopf
kann in Eigenregie erfolgen, damit
ist die Honda auf Jahre gegen Fahr-
werksunruhen und ungenaues Lenk-
verhalten gewappnet

Holprige Stralen lassen sich durch
diese Umbauten aber immer noch
nicht ebnen, da hilft arst der Griff ins
Regal der Zubehtiranhicter. Bei hiir-
teren Belostungen wie Zweimann-
Betrich  oder
Austauschledern
von Wirth oder Wilbers nicht herum
Durch die

sprechen sie immer noch feinfiihlig

kommt man um

progressive Auslegung
an, halten aber mehr Reserven bei
harten Bremsmandvern auf bucke-
liger Piste bereil

Zuvor muss schon penibel aul den
Olstand in den beiden Gabelholmen

Wie es c:.u:l" gefallt: SB-Lenkerkit von L5L

2 MOTORRAD NEWS 12/2003

Bock in Block: Die f‘lubmmn geht als Cale Racer durn

scharfer Fahrweise

geachtet werden: Bel ausgebautes
Gabelfedern und komplett einge
tauchter Forke sollte der Olstand 140
Millimeter unter der Standrohrober
kante liegen — Honda spricht von 19N
Millimetem, doch dieser Fisllsiang
hat sich in der Praxis als zu gering
erwiesen.

Auch am Heck besteht Handlungs
bedarf: Wo die Federbeine den Solo
betrieb noch kinglos verkraften, ver-
sagen sie splitestens bei voll belade-
net Maschine den Dienst. Clubman-
Reiter genieBen den Vorteil ihrer Ein-
. doch die XBR
freut sich tiber stirkere Federbeine,
beispiclsweise von Hagon oder Ikon

[.'ll."I'M'lrEl.!II-:flhll.|a\1|||::;'

Die verchromien Klassiker wender
auf den onginalen Fertigungsanlygen
der hollindischen Marke Koni her-
gestellt, nur kommen die Diampfer
heute aus Down Under und gelangen
iiber den Importeur Kimphi in Aa-
chen zu uns — rweijiihrige Guran
tie inklusive,

Damit wiiren die haupisiichlichen
Schwachpunkie
Bleibt n

aul stahlummantelte Bremsleitun-

eigentlich ausge-

mer#l wh die Umiriistune

gen vom, beispielsweise von Spieg-
ler oder Lucas. War™s das? Nein, bei
vielen Honda-Filten geht die Lim-
Jetel erst
schlieBlich triigt der Einzylinder cine

bauwut richtig los

gehiirige Portion Cufé Racer in sei-
nen Gienen,

S0 bieten die Windschutzabieilun-
gpen von Hein Gericke, Polo oder
Lowns kleine Verkleidungsscheiben,
die der Hondu bereits cinen: spon-
lichen Touch verleihen. Klassische
Halbschalen im Look der siehziger
Juhre hat der truditionsreiche Her-
steller MBY

noch heuate im Pro-



gramm. Tatsichlich ist die bis unter
den Tank verliufende Verkleidung ei-
ne Neunuflage der von 1970 bis *75

angebotenen Sportschale, die sich mit
rmundem Scheinwerfer und weichen
Linien schin ins Gesamibild einfligr.
Wem der Sinn nach aufrechter
Sitehaltung und mehr Frischluft
steht, kann bei ABM oder LSL obe-
re Gabelbriicken ordem, die die Auf-
nahme eines Rohrlenkers ermigli-
chen. Allerdings sollte man ¢s mit der
Lenkerbreite micht iibertreiben, wie
LSL-Chef Jochen Schmitz-Linkwei-
ler bemerkt; Bei einer flachen Se-
gelstange mit 74 Zentimetern gibe es
noch keine Probleme, hdhere und
breitere Lenker erfordem dagegen
Handlungshedarf beim Strippenzie-
hen. weil die Knbelbiiume der Schal-
terarmaturen recht kure gehalten sind
- sie milssen verlingen werden.
Um einsteigergerechte Leistung
kilmmert sich mal wieder Alpha
Technik: XBR und GB lassen sich
durch die Montuge cines Drosselklp-
penanschlngs auf  versicherungs-
piinstige 34 PS herunterschrauben,

i Cutnchien gehiet sum Preps s
99 Euro' mit zum LicferumPing,

Etwis schwienger wind die Sache,

P 2L
Schnorchler: Dan 40er Mikuni-
Flachschicher halt Mainlet bereit

wenn der Honda auf legalem Wege
mehr Leistung eingehaucht werden
soll. MainJet bietet den Umbau auf
600 Kubik an, ein 40er Mikuni-
Flachschiebervergaser besorgt die
passende Bewtmung. Eine derart auf-

gepeppte Clubman liegt dann bei

der Drehmomentzuwachs: Uber 48
Mewtonmeter ab 3000 Umdrehun-
gen stehen dem Serienwerl von 44
Mm bei 6000 Ufmin gegenilber. Die
Eintragung gestalet sich allerdings

mit  dem

TUV-Priifer des Vertrauens.

als  Verhandlungssache

Egu Motoren geht noch einen
Schritt weiter und pumpt den Eintopl
auf 700 Kubik aufl. mit dem Serien-
auspulf kommen so muntere 60 Pler-
de susammen. Ein Gutachten ist al-
lerdings auwch in diesem Fall Fehl-
anzeige.

Schlecht sieht es momentan mit
dem Angebot an zugelassenen Aus-
puffaniagen aus; Maindet hat Jamo-
Schalldimpler im Angebot, die e
wins kilreer nusfallen als das Original
und wieder per Emzelabnahme iiber
den TUY gebrucht werd

e frither echalthichen Micron-An-

lngen sind heute bestenfalls noch als

T e [l o

Rippchen: EGU kilmmert sich um
inen gesunden Temperaturhaushalt

44 PS5, viel eindrucksvollerist jedoch |

ABM | 155 Sales GmbH MainJe!

| Im Gelbstein 250 (Wilbers, Hagon) Levkojenweg 11
79206 Braisoch Mbert Einstein Weg & £8305 Monnheim
07667,/94460 48607 Ochirup 0177/7841132

[ www.ob-m.de 02553,/7209511 wwwemginjel.do
Alpha Technik GmbH www, bikers- mbv-Verkleidungen

| AuBere Solzburger warehause. de Bebersche Strofle 19
Sirafle 201 Himphi Kroftfohrzevg- | 31848 Bod Minder
B3071 Stephanshirchen teile GmbH 05043/2588
08036,/300720 Tempelholerstralie 16 | www.
wiw, olphatechnik de 57068 Aochen maforradverkleidungen.de
Broking Deuvtschland 0241/18232%6 Polo Expressversond
Mishlenweg 1 www konshacks.com Reisholzer Werfist. 76
24796 Bredenbek Louis Motorradveririchs | 40589 Disseldorl
043347187610 GmbH 0211/9796830

www, palo-motorrod.de
Emil Schwarz

Rungedamm 35

EGU Motoran- und 21035 Homburg

Iweirodtechnik GmbH 040,73419360 Daimlerstr. 8
Eisentalstrofie 3 ww|ouis. da 73680 Urbach
71332 Waiblingen LSL Motorradtechnik 07181,/995290
07151/561818 GmbH wnw amilschwarz de

Wirth-Federn
Olaf E. Wirth
Osterdiecksfeld 23

1, Schemitz-Linkweiler
Heinrich-Maling-Str. 107
47809 Krefeld-Oppum

wreegu-moloren.de

Reishotzer Werltstr. 19

40589 Disseldord 02151/5559-0 21274 Undelah
0180/5229512 wwrw - 04189/811020
www heingericke.de matoerodiechnik.de wwwowirth-federn. de

Gebrauchieile zu ergattem. So bic- |
ten die zahloeichen Teillemibrkie Ge-
legenheit, sich nach Umbauteilen |
peglicher An umeuschauen: Auch die
ib Ende 1987 angebotenen Speichen-
rider der .5"-Ausfithrung zihlen
inzwischen zu-den begehrien Poans,

die den Eimtopl noch klassischer

mitchen, Das Wirth: Progressive

federn verbesserm die Straflenlag

Jorg Wachsmann

AR FIT T .
1 o -

e Ui

&

Ly

Wie frisher: MBY selzt out die schlanke Linie der siebziger Johre
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BN Ein geregelter Katalysator,
eingebaut in einem Motorrad mit
350 cm’ Hubraum, diese Alternative
bietet die Firma EGU in Waiblingen

umweltbewuliten Zweiradfzhrern

sejit Marz 1993 an

Ulnich Egetemeir entwickelts inner-

ANERKE GS- halb von drei Jahren ein aboas-
URKUNDE UMWELT n drei Jahren ein abga

’ EGU MOTOREN- UND armes, leichtes und handliches
, ZWEIRADTECHNIK GMBH S s L
- WAIBLINGEN Renmoto palte ei




robusten Vier-Takt-Einzylindermaotor

eines dsterreichischen Herstellers
in ein italienisches Fahrwerk ein
Die Abgasreinigung Ubernimmt ein
mittels Lambda-Sonde geregelter

Katalysator des Katalysatorspezia-

listen Wurm. Eine unter der Sitz-

bank angebrachte Steuerelektronik
sorgt fir die optimale Funktion des
Katalysators

Der TUV Siidwest bestatigt
dem so ausgerusteten Trieb
werk hervorragend nied-
rige Abgaswerte, die so0-
gar die strengen US-Grenzwerte

weit untarschreiten. Bis dahin

waren aber umfangreiche Entwick-
lungs- und Abstimmungsarbeiten
notwendig. Das hat sich gelohnt,
denn herausgekommen ist ein
aullergewdhnliches Motorrad, das
neben dem geringen Schadstoff-
ausstol auch ein ausgereiftes
Fahrverhalten autweist und auf
Wunsch individuel| ausgestattet

und lackiert wird




Motorumbauten

Yamaha

EGU SR/XT 600 - 40 PS

D ie aufgefiihrten Umbauarbeiten
werden sorgfélfig und fachlich von
geschultem Personal durchgefiihr:
Aufbohren des Zylinders, Einziehen
einer Spezialbichse, Feinbohren und
Honen auf 94,75 mm, bzw. Nikasil-
zylinder. Geschmiedeter Kolben made
in Germany. ;

Auf Wunsch auch Ubermalikolben.
Aufdrehen des Kurbelgehauses.
Bearbeiten des Brennraums und der
MNockenwelle.

Einbau von Spezialeinstellschrauben fir
Venlile, Speziolélleitung, Dichtungen,
groBere Houptdiise.

Dieser Umbau wurde im mo Heft 9/85

mit ,gut” bewertet. Auch dies ein Beweis

tir die Qualitat von EGLU.

Komplettumbau mit TUV
bei Lieferung des fabrikneven
Yamaha-Molors.

Komplettumbau mit Nikasilzylinder, bei
Lieferung des neuen Motors. Mit TUV.

Umbau eines gebrauchten Motors mit
VerschleiBteilen.

Umbau mit dem Original EGU Nikasil-
Zylinder bei gebrauchtem Motor.

Umbauteile Hir Selbstbauer
SR 500

EGU Mikasilzylinder
Q4,75 mm

Kolben 64,67

Mockenwelle

Gehause agusspindeln

Kurbelwellenlager

Dichtungskit

EGU SRX 660 - 50-60 PS

oforumbausatz mit 45 PS, fur
Yamaha Ténéré, XT 400 und TT.

Auch hier gilt: sorgfaltige Umbauarbeiten

nach EGU-Grundsatzen, Qualitat aus
Schwaben.

Aufbohren des Zylinders, Einziehen
einer Spezialbichse, Feinbohren und
Honen auf 100 mm, bzw,
Mikasilzylinder. Geschmiedater Kolben
made in Germany,

Auf Wunsch ouch Ubermalkolben,
Autdrehen des Kurbelgehauses.

Bearbeiten des Brennraums und der
Mockenwelle,

Spezioldichtungen und grofiere
Haupldiise.

Komplettumbau
bei Lieferung des tabrikneven
Yomoha-Molors.

Komplettumbau mit dem Criginal EGU
Nikesil-Zylinder.




MOTORUMBAUTEN

EGU SRX/XT/Ténéré - 50-70 PS

U mbau zur groften

zugelassenen Seriensingle der Welt.
Nur bei EGU maglich und wie bei allen
Umbauten: beste Qualitat.

Einbou des Original EGU Nikasil-Zylin-
ders mit 100 oder 102 mm Bohrung.
Geschmiedeter Kolben made in
Germany. -

Auf Wunsch auch Ubermafikolben.
Autdrehen des Kurbelgehduses.
Bearbeiten des Brennraums und der
Mockenwelle.

Original EGU-Kurbelwelle, Kurbelwellen-
Rollenlager, gréBere Dichtungen und
Houptdiise.

Komplettumbau
bei Lieferung des fabrikneuen
Yamaho-Motors.

Komplettumbau mit gebrauchtem Motor.

Umbauteile fir Selbstbauver

Umbauteile fiir Selbsthauver

SRA/XT/Ténéré SR 500

EGU Nikasilzylinder EGU Nikasilzylinder
100/102 mm 24,75 mm

Kolben 100/102 mm Kolben 100/102 mm
Nockenwelle MNockenwelle

Gehause ausspindeln

Gehduse ausspindeln

Kurbelwelle

Kurbelwelle nh:tgar

Kurbelwellenlager

Dichlungskil

Dichrungs kit .

Bei ollen Umbauvarbeiten bleiben die
ausgetauschien Teile bei der Firma EGU,

Wahrend der Einfahrzeit verwenden wir
nur ausgewdhlies Spezialdl,



MOTORENOPTIMIERUNG

Bestell-Nr. 0001
Gradscheibe zur
Kantralle der
Steverzeilen

Bestell:Nr, 0002

Kralle zum Auffinden verlaren-
gegongenar

Teile im Motor

-

Bestell-Nr. 0007
EGU Schleiflappaste

Bestell-Nr. 0008
EGU-Einstellschrauben

Bestell-Nr. 0009
EGU-5pezialkipphebel

BestellNr. 0010
EGU-Spezialventile

Test mo und Enduro ,gul”

g 5 T g
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Bestell-Nr. 0003
EGU-Olschmierleitung aus fransparen-
tem, temperotur- und vibrationsfestem
Material, mit AnschluB an das
Motorgehduse und dem Kipphebel-
wellen-AuslaBl. So kénnen Sie die
Olversorgung des Zylinderkopfs sicht-
bﬂf VBrI:'DIg Bn.

Fir SR/XT 500

1
P

I!:_I

.

Bestell-Nr. 0004

-~ Olkontrolleuchte fir
SR/AXT 500. Eine Warn-
lampe, die zwischen
den Armaturen sitzt und
ausreichende Olversor-
gung signalisiert,

1
el

R M

BestellNr. 0005

EGU-Olverbrauchskit fir samiliche Ein-
und 2-Zylindermotoren 4-Takt. Bis zu
75% Olreduzierung, auch fiir alle Uber-
graBen. Top-Dichtungskit und Feinhonen
des Zylinders, im Tausch, z.B. fur

| SR/XT 500

Bestell-Nr. 0004

Bei "-.-"-:rwendung eines neven Kolbens
und honen des Zylinders inkl.
Top-Dichtungskit

Bei c;_l_':e!.ef Dp!imieiur;g wird nicht nur
der Olverbrauch reduziert, sondern auct
die lebensdauer des Kolbens und der
Ringe wesentlich erhoht. Bringt auch
mehr Leistung. Test Motorrad und Endurc

wgul.

Bestell-Nr. 0011
Kurbelwellen-Rollenlager fur samtliche
1-Zylinder-Maotoren

Aufnahme hoherer Leistung durch mehr
Flache der Rollen. Hihere Lebensdauer.




Bestell-Nr. 0013
Verstarkte Kupplungsfedern fir
sémiliche XT's und SR 500

(S

—
Bestell-MNr. 0012
EGU-Spezialplevel
fur XT/SR 500

Besonders hochwertiges Werkstiick, mit
Lagerbiichse und Schmierbohrungen.

Dank relativ giinstiger Preise die
Alternative zu amerikanischen Teilen,

Test Motorrad und Enduro |, gut”

BestellMr. 0014

Dell Orto Doppel-Vergaser fir Yamaha
SRX, XT und Ténéré. Mit Gasgriff und
Zugen fir mehr Drehmoment

Keine Vergaserprobleme mehr aufgrund
qguellender Membranen.

BestellNr, 0015
Vergaserdiise
(Bitte Gréle angeben)

BestellNr. 0016

Dell Orto Doppel-Vergaser fir

Yamaha SR/XT 500. Gibt mehr Leistung
im gesamten Drehzahlbereich.

Bestell-Nr. 0017
Ansauggummi

Bestel-Nr. 0018
Diise
(Bitte Grofle angeben)

MOTORENOPTIMIERUN(

Bestell.Nr. 0020

Fertig bearbeiteter
EGU-Yamaha SR/XT 500/600
Zylinder

mit GuBbiichse

Exklusiv bei EGU

Bestell-Nr. 0019
Leise und umweltfreundlichl

EGU-Nikasilzylinder aus eigener
Produktion. Beschichtung von Mahle.
Bewdhrter SandguB, starkere Verrippung
ergibt gunstige thermische Eigenschalten,
dadurch geringer Yerschleill und

hohe lebensdaver,
Fir SR 500/600,
XT 500/600/Téneré

Wiederaufarbeiten der laufbahn, inkl
Beachichrung



MOTORENOPTIMIERUNG

schicht erhihte Lebensdaver der
Mocken. Mehr Leistung im unteren
und mittleren Drehzahlbereich.
Rohlinge in Deutschland hergestellt,
bei uns geschliffen.

Bestell-Nr. 0022

EGU SR/XT500/600 Zylinderkopf mit
Doppelziindung. Ergibt bessere und
gleichmaligere Verbrennung. Kein
Klingeln. Auch fiir Mormalbenzin, Der
Zylinderkopf besteht aus Kerzengewinde,
Ziindkerze, Zindspule, Kabel und Stecker,
Doppel

zindungskil

' o]

i 1."'} 3."_ e
Spezia

7T WS

: ieberader fir SR/XT 500
und XT/SRX/Ténéré 600.

Eine hochwertige Speziallegierung
und die gute Verarbeitung ergeben
hohere Belastbarkeit und langere
Lebensdaver. Keine Pittingbildung.

Instandsetzung sémtlicher 1-Zylinder
Kurbelwellen, 4- und 2-Takt. Erneverung
des Plevels, Hubzaplens, Lagerrings.
Zentrieran und

Feinwuchten,

Bestell-Mr. 0024 Plevel
Bestell-Nr. 0025 Hubxup{en
Bestell-Nr. 0026 Lagerring

Zylinderkopfdichtungen aus eigener
Produktion

Bastell-Nr. 0027 SR/XT 530
Bestell.Nr. 0028 SR/XT 600

BestellMNr. 0029
SRX/XT/Ténéré 600

Bestell-Nr. 0030
SRX/XT/Ténéré 660/723



MOTORENOPTIMIERUNCG

BestellNr. 0142 NEU!

'ﬁlkﬁhler rnon_tiert fiir 600. Glas- und Ede!sfnh!perien verschiedener Mmgren!e”e, Oberflache anschlieBend
Bis zu 40°C Oltemperaturabsenkung besser, wie neu. Motorenteile oder Motor ohne Innenleben anliefern
durch EGU-Olkihler Preis nach Aubwand

Bestell-Nr. 0166 === )
EGU-Olkihler umgebaut fir XT 600 '
Baujohr 1992 mit Anbauteilen, A e
Bis. zu 50°C O-’:enmerorurubsenkung : e

!_.i
\C




MOTORENOPTIMI ERN -

BestellNr. 0168
EGU-Doppelschmierleitung
fur XT/SR 500 mit allen Anbauteilen.

wrm s &
Yorsicht

g =) ) gt

Bestell-Nr, 0189
EGU-Transistorziindanlage fiir XT 500
fordert den Zindfunken, bringt ihn exak-
ter, kein Abbrennen des U-Kontakis,
sparsamer im Spritverbrauch und mehr
Leistung,

Bestell-Nr. Q170
EGU-Schmierleitungsumbaukit.

Tronsparent fir samiliche 4-Ventl

Yamaha XT 550 = 600 und Ténéré sowie SRX

BastellNr, 001%a

SRX/NT/TT/Tanéra 600/700

EGU-Nitratzylinder aus eigener Produktion.
Beschichtung von Mahle. Bewéhrter Sandgull, starkere
Vernippung ergibt gunstigere thermische Eigenschaften,
dadurch geringerer Verschleil und hohe Lebansdaver
WiEdErDl.-f::lhEifurlg der laufbahn, inkl. Ee.‘,chich!-,_mg

5™



MOTORENOPTIMIERUNG

\
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EGIJNodmnwallﬂ A A5 e 0032 Hit iR
Gibt im unteren und mflllareg Dra|1~ ~ Kurbelwelle mit 92 il"il‘l‘l Hub " L
zahlbereich mehr Dmhm-::man'r unr! fur X1/ AT &
leistung. T - SRX 750 s 2.

E:'Ilc l}::;hbfrllﬂﬁs Pl'ﬁf:dﬂi dns Sm hor Béé{h&:ﬂ Nr. 0033 7
uns erhalten, :m:ﬂ-
Besl'aﬂ—Nr 0031 - verstarkt
::':‘;‘;'3‘}“““ ohne Tausch. BesteltNr. 0033A
752 cem ?;Igen fir
/752 ccm

Optimal bearbeiteter Zylinderkopt

fir XT 660/723/752 /Ténére und SRX.
BestellNr. 0034

Angleichen des Brennraums
Konalarbeit

Bestell-Nr. 0034a

Doppelzindung

22

Bestell-Nr. 0035

EGU 12-V-Umbaukit

fur

XT 500

Im Preis |nbeg:i”en ist die 12V-Balterie,
1 2V-Regler, verschiedene Glihlampen,

| Abanderung verschiedener Anschlusse

Bestel-Nr. 0034

Instandsetzung von Lichtmaschinen
und Anlasser. Fir alle Motorrader.

Fir SR 500 im Tousch, d.h.
.ﬂ'.nhel:erung threr defekten

Lichtmaschine

Fiir XT &00/Ténéré/SR% im Tausch,
| d.h. Anlieferung lhrer defekien
Lichtmaschine

BestellNr. 00364
Schwibischer Qualitatskolben von
Mahle, Fiir Tuning SRX/XT600 ouf 98¢



ZUBEHOR |

Bestell-Nr. 0073
Sozius-Rastenausleger
fur Yamaoha XT 500

Bestell.Nr. 007 ]

Fur alle Modelle ab Baujahr 78. Mit das
Baste, wos EGLU zu bieten hat
Verchromt sowie in Edelstahl

shall. 0074
Praduktion im eigenen Haous. Bietet echte BestellNr. 00/4
i

‘ Bifte Mehrleistung um unteren und mitileren E{.Iiwu 2 KTSGG}KFU”‘"‘EF z Verchlrum!,
g i e o chwarz wramit i il

Bauvjohr und Drehzahlbereich H N YRICTILIT) und ] Edelstoh

Bringt echte Leistungssteigerung im

Typ angeben! Eine Augenweide fiir jede SR 500 und : ,
unteren und mittleren Drehzahlberei

h

Wichtiq: Dichtung EGU SR 400

mitbestellen] At TUY

Und dazu noch den
SR-Classic-Kriimmer, in Cromo - Edelstahl

Bastall-Nr, 0073
EGU-SR-Classic-Kriimmer fir alle

SR 500 und EGU SR &00

ab E-:Ju|(1||l 78

Ein erstklassig verarbeitetes und ver-
chromtes Produkt. Bringt echte
Leistungssteigerung im unteren und

mitileren Drehzahlbereich



ZUBEHOR

Bestell-Nr. 0083

Haouptstander fur alle Enduros.

Damit kénnen Sie problemlos Reifen
wechseln und Kelten spannen, sowie
auch andere Montoge-

arbeiten ausfihren.

Instandsetzen des Houplstnders.
Preis nach Aubwand.

i S

Bestell-Nr. 025
"u’entilvergrﬁﬂi:rung an 5B und XT500
Yamahao und an vielen anderen

Zylinderkopfen maglich

Bestell-Mr. 0251
Zylinderkopfumbau auf bleifrei fir alle
Motorrader mﬁglich.

o

Bestell-Nr. 0087
Telefix-Gabelstabilisator fir verschiedene
Modelle. Ausgezeichnete Eigenschaften
beim Bremsen und in Kurven.

Z.B. XT 600

Bestell-Nr. 0088

Gabelstabilisator fiir alle Stralien:
maschinen. Aus Aluminium. Schwarz,
kunststoffbeschichtet,

In Kurven und beim Bremsen zeig! die-
ser Stabilisator seine echien Qualitéten,
Mit TUY.

Bestell-Nr. 0090
Schalthebel fir alle Enduros, klappbar

Bestell-Nr. 0021

Brems]eiiungen verschiedener Hersteller
mit Stahlmantel, Hir alle Moforrader,
Mit TUV-Gutachten. Kein Aufdehnen de
Bremsinnenhaut mehr, teflonbeschichiet,
Hohere Bremssicherheit, langere
lebensdauer.

Bestell-MNr. 0089
Druckluft-Gabelverbinder fir luftunter
stitzte Gabeln, wie sie haufig im
Gelandesekior verwendel werden. Fiir
alle Motorrader. Spiirbarer Vorteil

durch gleichen Arbeitsdruck beider b1

Gabelsiandrohre



Bastell-Mr. 0252

erleichterte Ausgleichsgewichte
SRX/XT/TT Yamaha 400

macht den Motor drehfrﬂudiger

Bestell-Nr. 0253

EGU - Spartnockenwelle Yamaha XT660
und MUZ&40

Bringt gut 5 PS mehr Leistung.

Bestell-MNr. 0093
Bi]smin-ﬂtuﬂdﬁmphr fir alle Endureos
Optimoles Abstimmen der Maschine
durch verschiedene Federstarken

Ein Morkenprodukt, das im
Rennsport

geraift ist,

o~ .
< J\ =
il it 1 .
. i
|
BestellNr. 0026

FuBrastenanlage fir alle StraBenmodel
zurﬂckveﬂeg!. Qus

Aluminium

Mit TUY

BestellNr. 0094

Koni-StoBdampler fir samiliche
StraBenmaschinen. Mit TUV-Gutachten.
Zug- und Druckstute einstellbar. Damit
laft sich bequem

tauren

Bestell-Nr. 0094 A
Bilstein-Stofidampfer

BestellNr, 0097
Auf Wunsch erhalten Sie auch Sozius-
Rasten

Ee.T.fe.'.'-Nr. 0095

Stummellenker fiir alle Strafen
maschinen, Mit TUY.

Dariiber hinaus sind noch weitere Type
verschiedenster Hersteller im Programm



Bestell-Nr. 0109
Motorspoiler aus GIK fiir SRX 600/700.
Formschones Teil, das die Aerodynamik
verbessert. Lackierung in verschiedenen
Farben maglich.

BastellNr. 0111

Seitendeckel fiir SR 500 aus GIK
Verschleiftest und bruchsicher.
Bei Bestellung die Seile angeben,
rechts/links.

BestellNr. 0107

EGU Classic-Verkleidung aus Gii.
Fiir SR 500 und SRX 600.

Mit Anbauteilen und TUV.

BestellNr. 0108
Auf Wunsch Auflenspiegel rechts




Bestell-Nr. 0207

SRX 600 Auspufftopfe mit ABE bez.
Europa Norm fiir samiliche gangige
Superbikes. Edelstahl.

Z.B. Exap 1000 Yamaha.

“ ¥ 4 B
[, —
e —
Bestell-Nr. 0208 BestellNr. 0210
EGU-Sportkriimmer fir Yamaha SRX 600  EGU-Classic Auspuff fiir Yamaha XT
und $O5Yamaha Motoren 35 mm 500, in Edelstahl mit ABE.

Durchmesser, aus Edelstahl,
Bestall-Nr. 0209
Sporttopfe je 2 Stick.

L I -

BestellNr. 0212
EGU-Edelstahlauspuff fir Yamaha XT
600 und Ténéré TT 600 von Baujahr
1983 bis 2001, mit ABE

Im Sound und in der Leistung besser als
Originalauspuff

BestallNr. 0211

Leistungskriimmer aus Edelstahl fur
Yamaoha XT 600 und Ténéré TT 400,
Gréflerer Durchmesser, baut Hitze bes-
ser ab und hat mehr Drehmoment.




EGU Yamaha SRX 723/752
Technische Daten
Motor

Luftgekihlter Einzylinder-Viertaktmotor,
ohe, Kipphebel, vier Ventile,

Bohrung % Hub 100 x 92 mm, Hubraum
723 cem, Nennleistung zirka 37 kW
(50 PS), Batterie 12 V/5 Ah, Mehrschei-
ben-Olbadkupplung, Fiinfganggetriebe,
Kickstarter, Sekundarantrieb iber O-
Ring-Kette, Olkihler

Fahrwerk

Doppelschleifen-Rohrrahmen,
Teleskopgabel vorn, Standrohrdurchmes.
ser 36 mm, Federweg 140 mm, zwei
Federbeine hinten, Federweg 100 mm,
Radstand 1385 mm, Lenkkophwinkel &4
Grad, Maochlouf 108 mm, Doppelschei-
benbremse vorn, @ 270 mm, Scheiben-
bremse hinten, @ 245 mm, Betatigung
vorn/hinten hydraulisch, Bereifung vorn
100/80-18 5, hinten 120/80-18 5.

MaBe und Gewichte
Lange 2100 mm, Sitzhche 780 mm,
nutzbare Sitzbankltinge 580 mm,

Gewicht vollgetankt zicka 180 kg, Tank-
inhalt 15 Liter, davon 3 Liter Reserve.

Unser starkstes Stuck -
EGU Yamaha SRX

1.000 UMBAUTEN

Unser 1.000ster SR-600 Umbau
im Mai 92,

Moatorrad von Herrn Gramm
Aus diesem Anlall gab es einen
Integralhelm als Dreingabe.




AUSPUFFANLAGE FUR BMW F65C

Bestell-Nr. 0248

Auspuffanlage fir die BMW F650.
Komplett aus Edelstahl mit ABE

Der Leistungskrimmer bringt mehr
Drehmoment aus dem unteren
Drehzahlbereich und passt auch auf den

Criginal-Schalldampfer

Bestell-Nr. 0249
Leistungskrimmer

BMW F650 Anti-Ruckel-System
entfernt unangenshmes Teillastruckeln im unteren Drehzahlbereich
BestellNr. 0255

- Sportnockenwellensatz fur Serienmotor 272 Grad, 10,5 mm Hub
| = Sotz Nockenwellenrader montiert, eingestellt und verstiftel

— Rennockenwelle HG 1 - 274 Grad - 10.9mm Hub

— Rennockenwelle HG 2 - 282 Grad - 11.2mm Hub

- Rennockenwelle ST 3 - 284 Grad - 11 8mm Hub

- Rennockenwelle 5T 4 - 290 Grad - 12, 4mm Hub

- Rennackenwelle ST - gewichiserleichtert

— Kurbelwelle demontieren
- Kurbelwelle montieren und zenirieren
- Kurbelwelle erleichtern - Standord
| — Kurbelwelle wuchten - Standard
- Kurbelwelle wuchten - Spezial
e | - original Pleuel .
- Carillo Plevel, 146mm lang, incl. Lagerschalen
— Carillo Plevel, 148mm lang, incl. Lugcrschmle'n
— Titanpleuvel, div. Aushibrungen |
- Hubzapfen, Serie !
- Hubzaplen, verstarkt - Rennausfiihrung :
- Hubzaplen exzentrisch, fir Hub BDmm bzw. Elf:-mm
- Hubzapfen Hub 87mm
~ lagerschale Plevelfufs
- Kurbelwelle mit BOmm bzw B&mm
- Rennkurbelwelle, B0mm Hub mit Carille Plevel erleichtert




Honda SLR 650

EGU-Endtopf SLR 650 Bestell-Nr. 0255
aus Edelstahl

EGU-Leistungskriimmer SLR 650  Bestell-Nr. 0256
aus Edelstahl




MOTORUMBAUTEN

Mach umbangreichen Versuchen und
Prifungen im harten Alllag sowie auf
Prisfstéinden, ist es uns gelungen, den
Kraftstoffverbrauch und die Temperatur,
durch Doppelziindung zu senken.

Das Ansprechverhalten sowie die
leistung und das Drehmoment wird
erhaht.

BestellNr. 0219

Doppelziindung XL 500 R/S
beinhaltet: Doppelzindspule,

2 Zindkerzen, Stecker und Kabel,
Kleinteile.

ATF

BestellNr. 0138
XBR 500 Sportverkleidung
mit Anbauteilen und TUY.

Bastell-Nr. 0137
Lackierung
in verschiedenen Farben.

BestellNr. 0138

Spiegel
rechis

BestallNr, 0141
Austauschsitzbank
fiir samtliche Enduras.



EGU - DOMINATOR NX 700 UMBAU

EGU-Dominator NX 700 Umbau

Dieser Umbau bringt zusammen mit der
EGU-Nockenwelle und dem Leistungs-
kriimmer eine Leistungssteigerung von
ca. 15 P3.

Durch die Verwendung von sehr hoch-
wertigen Materialien und unserer lang-
jghrigen Erfahrung ist dieser Umbau ein
echter Genulfi.

Der Leistungsgewinn und die Haltbarkeit
werden sie beggistarn.

BestellNr. 0247
Zylinderkopfdichtung NX 700
Zylinderkopfdichtung aus eigener
Froduktion fur den NX 700 Umbau

Bestell-Nr, 0244 : i e
EGU-Zylinder NX 700 g
Zylinder mit never Bichse fir den

104 mm Kolben. Originalzylinder muf}
eingeschickl werden,

BestelliNr. 0254

Kolben MX 700

‘ Geschmiedeter Kolben von Mahle mil
104 mm Durchmesser




EGU - DOMINATOR NX 650 UMBAU

e "
Bestell-Nr. 0242
EGU-Olkiihlerkit

EGU-Olkiihlerkit mit Halterungen und
Stahlflexleitungen. Sehr zu empfehlen fiir
die heifle Sommerzeit oder im Stau.
Dieser Kihler verringert die Oltempera-
tur und erhaht damit die Lebensdauer
ihres Motors

Gleichzeitig wird die Olmenge um ca
0,5 Liter erhoht

Olleitung anliefern

Bestell-Nr. 0243

EGU-Endtopf

EGU-Endtopf [zwei in eins) auf der rech-
ten Seite komplett aus Edelstahl, poliert
mit ABE.

Ein sehr schaner Sound und sshr gute
Haltbarkeit. Gewichtsersparnis ca, 5 kg.
Passend Hir die OriginalKrimmer oder
den EGU-Leistungskriimmer
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Bastall-Nr, 0244

EGU-Nockenwelle

EGU-Neockenwelle im Tausch. Diese
Nockenwelle bringr eine leislungs -
steigerung um ca. 5 PS im unteren und
mitleren Drehzahlbereich. Lediglich
durch die Original-Nockenwelle austau-
schen.

Bestall-Nr. 0245
EGU~LEi5!ungskri}mmer
Leistingskrimmer aus Edelstahl poliert
mit groflerem Innendurchmesser Fir
mehr Drahmoment aus dem unteren
Drehzahlbereich. Passend fir die
Originalauspuffanlage oder den

EGUEndtopf



Bestell-Nr 0223

Zubehor Kowasaki KLR 600 - 670
EGU- Nikasilbuchsenumbau

von 95 - 102 mm Durchmesser.
EGU-Kolben geschmiedet

von 95 - 102 mm Durchmesser.
Sportnockenwellensatz

2 Stisck im Tawsch.
Tauschkurbelwelle mit Spezialpleuel
und Buchse.
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Kurbelwellenantriebsrad fir Stever-
kette,

Sportnockenwelle fiir KLR 250
im Tawsch.

Bei einem Nockenwellenschaden durch
VerschleiB, kdnnen wir die Laufbahnen
sowie die Mockenwellen im Tausch
aufarbeiten.

Samtliche Motorenteile lieferbar,

Bestell-Nr. 0224
600 LC4-Sportauspuff mit TUV.
Steigert die Leistung sowie den Durchzug.

Bestell-Nr 0225

EGU-KTM 650 LC-4 Tuningkit
600 LC4-Zylinderumbau

auf 100 mm Durchmesser Mikasil,
EGU-5portkolben geschmiedet.
Zylinderkopfdichtung fir 100 mm
Durchmesser,

Nockenwellen in 2 verschiedenen
Austihrungen,
Tauschkurbelwelle.




Bestell-Nr. 0274
Samtliche Ersotzteile fiir Motoren von
Rotax lieferbar und auf Lager.

Motertuning und Umbau méglich fir
2-Takt und 4-Takt.

EGU-Nikasilbuchsenumbau Typ
504 - 604 von 89 mm bis 102 mm
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Dazugeharige EGU-Kolben geschmiedat.
11 verschiedene Nockenwellen lieferbar,

Somit kann jeder Wunsch in punkto
Leistung und Drehmoment erfillt werden.
Ulpumpen, Alurad statt Kunststoff hat
héhere Lebensdouer,

Vergaser fir gréfiere Durchmesser.

Bestell-Nr. 0227
. EGU-Olkishlerkit fiir Suzuki DR 350 mit
Anbauteile. Bis zu 50°C mehr Kihlung.

Bestell-Nr 0228

Zubehor fir Suzuki DR 600 -
DR Big 850.
EGU-Nikasilbuchsenumbau
vai 24 bis 112 mm Durchmesser,
EGU-Kalben geschmiedet von
24 bis 12 mm Durchmesser,
Sportnockenwelle im Tausch
DR 600 - DR Big.
Tauschkurbelwelle mit Spezialplevel
und Buchse,

Bei einem MNockenwellenschaden durch
Verschleil3, kénnen wir die Loufbahnen
sowie die Mockenwellen im Tausch
aufarbeiten.

Samtliche Motorenteile lieferbar,

Laufbahninstandsetzung
Tauschlima DR 600, 800 usw.
Verstarkte Kupplungsfeder



Bestell-Nr. 0235
Hintere Blinker speziell fiir Yamaha SR
500 bis Baujahr 1985.

Lenkungsberuhiger in 2 verschiedenen
Aufithrungen (kurz oder lang).
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Herstellung von 1-Zylinder 4-Takt
Maotorenrohlinge: 2. B. Pleuel, Mocken-
wellen XT 600, Kurbelwellen, Zylinder SR
500, XT 400.

Erfahrungen aus dem Sport des
505-Bereichs kermmen unseren Kunden
entgegen.
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Olkihlerkit fiir:

Yomakia XT 350, AT 500, XT 550, X7
400, SRX 400, SR 500,

Honda XL 600, XBR 500.

Suzuki DR 350.

Bringt lhnen Ihr Motorrod auch bei
grofiter Hitze ins Ziel. Diese Produkte sind
505 gepriift und senken die Temperatur
bis zu 50°C.

Im Motorrad und Enduro vorgestellf und
als sehr gut befunden.
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Bestell-Nr 0237

Instandsetzung samtlicher Steverboxen,
Blackboxen usw., z.B. Yamaha XT 600 mit
& Monaten Garantie,

Austauschkipphebel fir Honda XL 500
R/S; Suzuki DR 600/ 550, Besser wie neu,

Bestell-Nr. 0236

Umbau der BMW-Zylinderkdpfe auf
bleifrei Sitze.

Neuanfertigung des Auspuffgewindes.
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Instandsetzung samilicher Kurbel-
wellen und Plevel. Ob 2-Takier oder
4-Takter, ob 1-Zylinder oder 6-Zylinder.
Machdem mehrere namhafte Firmen die
Produktion und Instandsetzung von
Motorrad-Kurbelwellen aufgegeben
haben, kénnen wir lhnen helfen,

Wi, die Firma EGU, die aus dem
1-Zylinder 4-Takt Rennsport, auch SOS
genannt, beste Erfahrungen haben und
international vordere Platze belegten,
sefzen wir unsere Eigenentwicklungen fiir
Sie um.

Wir sind in der Loge Kurbelwellen und
Pleuel fir 1 Zylinder herzustellen,

Die Instandsetzung samtlicher Molerrad-
kurbelwellen ob 1-Zylinder, auch 2-Takter
ist Fir uns kein Problem, ebenso die
Beschaftung von Lagern und Ersotzteile
fiir alle Marken.



Instandsetzung samtlicher Tele
gabeln und StoBdémpfer auf VWunsch
abstimmen fir Sportfahrer z. B. Marzocd,
Maico Gabeln, Bilstein Stofidampfer, Koni
Stofidaimpter, Olins Stoldampfer und
Gabeln, Withe-Power Gabeln und Staf}-
dampfer,

Umbau auf starkere Federn usw,

Reparaturhandbiicher von fast allen
Motorréiderr. Steht alles drin wos der
Do-it-you-self Mann braucht.

Bestelf-Nr. 0238

EGU-Aufldeber

EGU-Single Racing Team
EGU-Aufkleber gold, silber, schwarz,
z.B. fiir Tanks. Kleinere Aufkleber,
EGU-Miitze, EGU-T-Shirt.
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Bestall-Nr. 0237
Sonderwerkzeuge fir alle Rotax-,
KTM-, Maice-, Honda- und Yamaha-
Maotaran.

Bestell-Nr 0240
Versclhiﬂdane Tourenscheiben sdami-
licher Wotarrader mit Anbausatz,

Bestell-Nr 0241
Verschiedene Trelock Schlasser fir die
Sicherheit lhres Fahrzeuges.




Fur unsere Kunden

Lieferbedingungen
Alle Preise sind inklusive Mehrwertsteuer.

Versand

Per Nachnahme, die Versandkosten werden von uns so gering wie moglich
gehalten.

Mach Erhalt der Ware bitte den Inhalt auf Vollstandigkeit prifen. Reklamationen
kénnen nur innerhalb 8 Tagen beriicksichtigt werden

Reklamationen

Reklomationen kénnen nur beriicksichtigt werden, wenn sie innerhalb 8 Tagen in
schriftlicher Form und unter Angabe der Rechnungskopie eingereicht werden.
Unfreie Zusendungen werden nicht angenommen. Gebrauchtteile sind vom
Umtausch oder Rickgabe ausgeschlossen. Bei Riicksendungen und nicht
angenommener Ware missen wir 15% des Teilrickwertes in Abzug bringen.
Fur Ricksendungen erhalten Sie eine Guischrift.

Ersatzteilriicksendungen

Bei der Ricksendung von Ersatzteilen, wegen Umtausch oder Rickgabe, und bei der
Einsendung von Reklamationssendungen an uns, ist es notwendig, dafl Sie die
Pakete ,frei” einschlieBlich Zustellgebiihr versenden. Uns ist es nicht mehr maglich
fiir die Pokete die Postkosten zu iibernehmen, da wir zum Zeitpunkt der Anlieferung
durch die Post die Ricksendeursache nicht sofort feststellen kénnen.

Bei der Einsendung von berechtiglen Reklomationsteilen erhalten Sie natiirlich eine
Rickvergiitung de» Postgebihren, welche Sie bitte im Kulanzantrag getrennt von den
Ersatzteilen als ,Postversandgebihren” auffihren sollten.

Bei Geldrickerstattungen miissen 15% fiir Bearbeitung berechnet werden.

Unfreie Paketsendungen werden wir nicht mehr annehmen und diese an den
Abﬁﬂ“dﬂr Zuriickgﬂi‘len |[]SSE‘H.

Zahlung
Grundsatzlich per Nachnahme.

Noch eine wichtige Bitte

In den Spitzen der Saison kann es schon einmal vorkommen, daf Sie ein poar Tage
auf thre EE:-’.-:!!lLrng warlen missen, Darum bitten wir Sie, von unnéligen
Telefonanrufen abzusehen, damit in dieser Zeit |hre Bestellung schnellstens
bearbeitet werden kann,

Wir danken fir Ihr Verstandnis.
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